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1. Podstawa opracowania

> Zlecenie inwestora - Umowa nr 24/2007 z dnia 09.07.2007

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 156 poz.
1118 z 2006 r. z pdzniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Spraw  Wewnetrznych i Administracji
z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U Nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz.
430,

> Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001, Cze$¢ |,

> mapa do celéw projektowych

» ustalenia z inwestorem

> wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce w terenie

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drdg powiatowych nr 0487 T i

0490 T przebiegajacych przez teren gminy Strawczyn, topuszno i Miedziana Gora.

3. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gmin Strawczyn, topuszno i Miedziana
Gora. Obecnie na terenie inwestycji znajdujg sie drogi powiatowe o nawierzchni
asfaltowej o $redniej szer. jezdni 5,0 m.

Droga powiatowa nr 0487T to droga pomiedzy miejscowosciami Piotrowiec —
Promnik. Srednia szeroko$¢ pasa drogowego wynosi okoto 12m. Korone drogi
stanowi jezdnia asfaltowa, obustronne pobocza i rowy. Na km 9+217,37 do

10+415,78 zlokalizowany jest lewostronny chodnik szerokosci 2,0 m przeznaczony do



przebudowy. Odwodnienie drogi na w/w odcinku zrealizowane jest za kanalizacji
deszczowej i wpustdw ulicznych. Na odcinkach drogi znajdujg sie sieci uzbrojenia
terenu w postaci wodociggu, kanalizacji sanitarnej, linii energetycznej oraz
telekomunikacyjnej wraz z przytgczami.

Droga powiatowa nr 0490T to droga pomiedzy miejscowosciami Oblegorek —
Porzecze. Srednia szerokoé¢ pasa drogowego wynosi okoto 11,5m. Korone drogi
stanowi jezdnia asfaltowa, obustronne pobocza i rowy. Na odcinkach drogi znajduja
sie sieci uzbrojenia terenu w postaci wodociggu, kanalizacji sanitarnej, linii
energetycznej oraz telekomunikacyjnej wraz z przytgczami.

Przylegajacy do drdg teren jest zabudowany budynkami niskimi, w wiekszosci

jednorodzinnymi.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu (funkcja zabudowy i

zagospodarowania terenu)

Droga powiatowa nr 0487T Piotrowiec - Promnik to droga klasy L.
Projektowana przebudowa drogi obejmuje droge jednojezdniowg, dwupasowa,
dwukierunkowg o szerokosci pasa ruchu 2,75m z lokalnymi poszerzeniami na tukach
oraz:

1. Na odcinku Piotrowiec p. wie$ /gmina topuszno/
km 0+004,85 — km 2+160,83
> Lewostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym
> Prawostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Prawostronny row o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

> Uzupetnienie brakujgcego os$wietlenia ulicznego na istniejgcych stupach

2. Na odcinku km 2+160,83 — 4+347,15
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazdow gospodarczych



3. Na odcinku Hucisko — Oblegér km 4+347,15 — 5+269,54

>
>
>

prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym

Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m

Lewostronny row o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

Przebudowe istniejgcych zjazdéw gospodarczych

Uzupetnienie brakujgcego oswietlenia ulicznego na istniejgcych stupach

4. Na odcinku Hucisko — Oblegér km 5+269,54 — 6+517,80

>
>
>

prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m

Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m

obustronny réw o zmiennej szeroko$ci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

Przebudowe istniejgcych zjazdéw gospodarczych

Uzupetnienie brakujgcego oswietlenia ulicznego na istniejgcych stupach
Dobudowe ktadki dla pieszych przy istniejgcym moscie w km 6+517,80 —

projekt ktadki dla pieszych stanowi odrebne opracowanie

5. Na odcinku Hucisko — Oblegoér km 6+517,80 — 8+196,24

>
>
>

prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym

Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m

Lewostronny row o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

Przebudowe istniejgcych zjazdéw gospodarczych

6. Na odcinku Hucisko — Oblegér km 8+196,24 — 8+650,46

>
>
>

prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m

Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m

obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

Przebudowe istniejgcych zjazdéw gospodarczych



7. Na odcinku Hucisko — Oblegdr km 8+650,46 — 9+222,87
> prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym
> Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Lewostronny réow o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

8. Na odcinku Oblegoér — Oblegorek km 9+222,87 — 10+415,78
> Przebudowe istniejgcego chodnika strona lewa do szerokosci 1,5m
> Prawostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Prawostronny réw o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

9. Na odcinku km 10+415,78 — 10+971,57
> prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym
> Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Lewostronny row o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazdéw gospodarczych

10. Na odcinku km 10+971,57 — 11+126,89
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

11. Na odcinku p. wie$ Oblegorek km 11+126,89 — 11+284,21
> Lewostronny chodnik o szerokosci 1,5m
> Prawostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obuostronny réow o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazdow gospodarczych



12. Na odcinku km 11+284,21 — 13+044,58
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obustronny réw o zmiennej szerokoSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych
> W km 13+044,58 skrzyzowanie z drogg wojewddzkg przewidziane do
przebudowy przez Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewddzkich

13. Na odcinku km 13+054,22 — 13+805,46
> Prawostronny chodnik wraz z rowem krytym
> lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

14. Na odcinku km 13+805,46 — 13+970,22
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

15. Na odcinku km 13+970,22 — 14+216,50
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> lewostronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazdow gospodarczych

16. Na odcinku km 14+216,50 — 15+327,28
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

17. Na odcinku p. wie$ Polichta km 15+327,28 — 16+512,76
> Lewostronny chodnik o szerokosci 1,5m wraz z rowem krytym
> Prawostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Prawostronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe istniejgcych zjazdow gospodarczych



18. Na odcinku km 16+512,76 — 16+892,65
> obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> obustronny réw o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych
19. Na odcinku p. wie$ Promnik
km 16+892,65 — 17+815,35
> Prawostronny chodnik o szerokosci 1,5m
> Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Obustronny réw o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe istniejgcych zjazddw gospodarczych

Poczatek projektowanego odcinka to skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 786.
Trasa drogi przebiega pomiedzy miejscowosciami Piotrowiec — Promnik
rozpoczynajgc bieg w kierunku wschodnim i zmieniajgc kierunek w miejscowosci
Oblegorek na potudniowy, a nastepnie w miejscowosci Chetmce na kierunek
zachodni. Trasa drogi przecina droge powiatowg Stgporkdw — Ruda Strawczynska w
km 2+423,98 tworzac skrzyzowanie czterowlotowe, droge powiatowg Niedzwiedz —
Promnik w km 6+412,34 tworzac skrzyzowanie trzywylotowe, droge powiatowaq
Wegrzynow — Promnik w km 9+564,26 tworzac skrzyzowanie czterowylotowe, droge
powiatowg Oblegorek — Porzecze w km 11+287,90 tworzac skrzyzowanie
trzywylotowe, droge wojewddzkg nr 748 Ruda Strawczynska — Kostomtoty w km
13+044,58 tworzac skrzyzowanie czterowylotowe i konczy sie w km 17+815,35
przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg Wegrzynéw — Promnik. W km 6+517,80
przewidziano dobudowe ktadki dla pieszych przy istniejgcym moscie. Projekt ktadki

stanowi odrebne opracowanie.

Droga powiatowa nr 0490T Oblegorek - Porzecze to droga klasy L.
Projektowana przebudowa drogi obejmuje droge jednojezdniowg, dwupasowsq,
dwukierunkowg o szerokosci pasa ruchu 2,75m z lokalnymi poszerzeniami na tukach

oraz:



1. Na odcinku Oblegorek - Porzecze
km 0+000,00 — km 0+874,16
> Lewostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym
> Prawostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Prawostronny réw o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe zjazddw gospodarczych

> Uzupetnienie brakujgcego oswietlenia ulicznego na istniejgcych stupach

2. Na odcinku Oblegorek - Porzecze
km 0+865,16 — km 2+276,25
> Prawostronny chodnik o szerokosci 1,5 m wraz z rowem krytym
> Lewostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Lewostronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego
> Przebudowe zjazdow gospodarczych

> Uzupetnienie brakujgcego o$wietlenia ulicznego na istniejgcych stupach

3. Na odcinku Oblegorek — Porzecze
km 2+276,25 — km 2+316,65
> Obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Lewostronny row o zmiennej szerokosSci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe zjazddw gospodarczych

4. Na odcinku Oblegorek - Porzecze
km 2+316,65 — km 2+404,24
> Obustronne pobocze o szerokosci 1 m
> Obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe zjazdow gospodarczych



5. Na odcinku Oblegorek — Porzecze /gmina Miedziana Gora/
km 2+400,00 — km 3+020,00
> Obustronne pobocze o szerokosci 1,0 m
> Obustronny réw o zmiennej szerokosci i nachyleniu skarp w obrebie
istniejgcego pasa drogowego

> Przebudowe zjazddw gospodarczych

Poczatek projektowanego odcinka to skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 0487T.
Trasa drogi przebiega pomiedzy miejscowosciami Oblegorek - Porzecze
rozpoczynajgc bieg w kierunku poétnocnym i zmieniajac kierunek w km 0+379,08 na
wschodni i konczy sie w km 3+018,61 skrzyzowaniem trzywlotowym z drogg

powiatowg Przyjmo - Bugaj.

Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej przebudowy drog powiatowych zaprojektowano poprzez
nadanie spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni chodnikéw i jezdni, skad
wody deszczowe odprowadzane bedg odpowiednio do projektowanego rowu krytego
badz do istniejgcych rowdw przewidzianych do udroznienia, regulacji spadku dna i
wyprofilowania skarp. Projekt zaktada dodatkowe wzmocnienie dna i skarp rowdw
ptytami azurowymi na catej dtugosci. Na wlocie przykanalika do rowu oraz na wlocie
rowu krytego do otwartego, nalezy umocni¢ dno i skarpy ptytami chodnikowymi
40x40cm na dugosci 3,0m. Szczegbtowe rozwigzania odwodnienia opisano w
projekcie technicznym i przedstawiono na rysunkach.

Dodatkowo na odcinku km 9+217,37 - 9+4559,78 oraz 10+008,26 -
10+402,06 zaprojektowano odwodnienie liniowe zewnetrznej strony lewostronnego
chodnika ptyta korytkowag 300/400 na tawie zwirowej.

Na odcinku km 9+568,34 - 9+713,46 przewidziano umocnienie lewej skarpy za
chodnikiem w postaci azurowych elementéw betonowych typu eco gr. 8 cm.

Realizacja przebudowy drdg powoduje koniecznos¢ przedtuzenia niektdrych
istniejgcych przepustéw pod korong drogi. Na projekcie zagospodarowania terenu
wskazano miejsca przediuzenia w/w urzadzen jak réwniez wymiane istniejgcego
przepustu skrzynkowego w km 114+294,84 na przepust zelbetowy 3 x @100 wraz z

Sciankami czotowymi.



5. Stan prawny:

Projektowana przebudowa drdg nie wykracza poza istniejacy pas drogowy
drog 0487T i 0490T poza skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr 748. Inwestor
posiada prawo do dysponowania gruntem na cele budowlane.

Nieruchomos$¢ pod projektowang przebudowe drog powiatowych nr 0487T

oraz 0490T obejmuje nizej wymienione dziatki:

Dz. nr ewid. | Charakter | wtasciciel/wladajgcy Adres Uwagi
WA, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
523 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IX WIEKOW KIELC 3
1030 Za. | POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
432 Za. | POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
312 Za. | POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
467 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
375/ Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
37512 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
1o Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
642 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
1024 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
98311 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
W, POWIAT KIELECKI | AL. IXWIEKOW KIELC 3
309 Za. |POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE




Sl. SKARB PANSTWA
42 Za. OKREGOWA UL. PADEREWSKIEGO
DYREKCJA DROG 43/45
PUBLICZNYCH KIEKCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
1434/1 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
142413 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
142412 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
866/2 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
640/2 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
WH. POWIAT KIELECKI AL. IXWIEKOW KIELC 3
654/1 Za. POWIATOWY ZARZAD UL. MILA 73
DROG KIELCE KIELCE
Sl. GMINA MIEDZIANA UL. URZEDNICZA 18
138 GORA 26-085 MIEDZIANA
Za. GORA
URZAD GMINY

6. Ochrona srodowiska, przyrody i krajobrazu:

Projektowana inwestycja obejmuje teren drég powiatowych i drogi
wojewddzkiej nr 748. Realizacja i eksploatacja inwestycji w jak najmniejszym
stopniu wptywa na poszczegdlne elementy Srodowiska.

Masy ziemne pochodzace z terenu inwestycji wykorzysta¢ do umocnienia skarp
drogi, nadmiar wywie$¢ na skfadowisko w celu wykorzystania jako przesypki
technologicznej

Inwestycje zaprojektowano w sposdb niepowodujacy ograniczen w dostepie
do drég publicznych, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej i cieplnej, Srodkdw tacznosci, oraz zapewniajgcy ochrone przed
ucigzliwosciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zaktdcenia elektryczne,
promieniowanie, a takze zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby. W projekcie
budowlanym uwzgledniono niezbedne wymagania majgce na celu ochrone

Srodowiska w zakresie ochrony powietrza, gleby, wod powierzchniowych i



podziemnych w dostosowaniu do wymogdw obowigzujgcych przepisow

szczegolnych w tym techniczno budowlanych, Polskich Norm oraz zgodnie z

zasadami wiedzy technicznej, w sposob zapewniajgcy spetnienie wymogow

okreSlonych w art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2003 r. Nr 207 poz. 2016 z pézn. zm.)

Warunki korzystania ze Srodowiska:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

prowadzenie robot budowlanych z wykorzystaniem maszyn, urzadzen oraz
Srodkéw transportu sprawnych technicznie, jak réwniez przestrzeganie zakazu

ich nieuzasadnionej jatowej pracy,

prowadzenie robot budowlanych w porze dziennej (w godz. Od 6 - 22)
prowadzenie prac w poblizu istniejgcego zadrzewienia lub ewentualng wycinke
drzew oraz krzewdw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o ochronie
przyrody,

postepowanie z wytworzonymi odpadami zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, w tym zaplanowanie miejsc i sposobu magazynowania
wytworzonych odpaddéw. W przypadku ewentualnego nadmiaru mas ziemnych
mozliwe jest przekazanie ich osobom fizycznym, wywozenie na sktadowisko w
celu wykorzystania jako przesypki technologicznej lub w inne miejsce
wskazane przez Inwestora,

odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z nawierzchni planowanej drogi
poprzez system rowow do istniejgcych odbiornikdéw

uzgodnienie miejsca oraz sposobu odprowadzania wody z ewentualnego
odwodnienia wykopdw z wiascicielem lub administratorem odbiornika,

uporzgdkowanie terenu po wykonaniu prac

Przebudowa drdég powiatowych 0487T i 0490T ma na celu poprawe warunkéw

ochrony $rodowiska w zakresie:
- poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego
- poprawy warunkow i regulacji odwodnienia pasa drogowego i zapewnienie

ochrony terenow przylegtych przed zalewaniem wodami opadowymi z drogi.



- dla wstepnego oczyszczenia wod opadowych pasa drogowego z zawiesiny
0golnej beda zastosowane wpusty deszczowe z osadnikami szlaméw.
- studnie zlokalizowane na wigczeniu rowu krytego wykonane bedg z

osadnikami szlamu.

Obliczenie stezen zanieczyszczen w splywach powierzchniowych.

Obliczenia ilosci tadunkéw dokonano w oparciu o PN-5-02204:1997 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drég. Pkt. 4.3 obliczenia ekologiczne.

Na podstawie tab. Nr 6. PN-5-02204:1997 przyjeto, ze stezenie zawiesiny ogdinej w
sptywach wdd deszczowych z powierzchni drogi w terenach zabudowanych o

natezeniu 1500-2000 poj/dobe wynosi max. Czo = 61 mg / dm3 .

Stosujgc  wspdtczynnik poprawkowy 3,2 / n, gdzie n stanowi ilos¢ paséw
otrzymujemy:

Stezenie zawiesiny ogdlnej:

Czo =61 mg/dm3x 3,2/2 =61x1,6 =97,6 mg/dm3

Stezenie substancji ropopochodnych wynosi:

Cekstr = Czo x 0,08

Gdzie:

0,08 - wspdtczynnik przeliczeniowy (wg PN-S-02204:1997)
Cekstr = 97,6 mg/dm3 x 0,08 = 7,81 mg/dm3

Charakterystyka odprowadzanych wod.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska (2004. Dz. U.168 Poz. 1763) w
wodach deszczowych odprowadzanych do ciekdw powierzchniowych nie mogg by¢

przekroczone nastepujace stezenia:

Substancja Dopuszczalne stezenie
Zawiesina ogdlna 100 mg/dm3
Substancje ropopochodne 15 mg/dm3

Na podstawie obliczen stezen zanieczyszczen w wodach opadowych stwierdza sie, ze
dopuszczalne stezenia zawiesiny ogdinej w wodach opadowych odprowadzanych z

terenu drég powiatowych nie bedg przekroczone.



Z obliczen wynika, ze przy istniejagcym natezeniu ruch pojazddw stezenie substancji

ropopochodnych nie przekroczy dopuszczalnych norm.

Wymagania w zaKkresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych

Przedmiotowe przedsiewziecie nie jest zaliczane do inwestycji

stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii przemystowych.

Potencjalne awarie mogace wystapic podczas realizacji zamierzenia.

W trakcie realizacji zamierzenia mogg wystgpi¢ nastepujgce awarie:

- Awaria sprzetu ciezkiego, potgczona z wyciekiem substancji ropopochodnych.

Skutki takiej awarii muszg by¢ ograniczone do minimum i niezwtocznie zlikwidowane
przez Wykonawce. Ewentualny wyciek substancji szkodliwych dla Srodowiska musi
by¢ natychmiast zabezpieczony, a wyciekta substancja w ciggu 8 godzin musi by¢
usunieta przy uzyciu sorbentéw i oddana do utylizaciji.

- Wypadek drogowy

Dla przeciwdziatania kolizji drogowej wynikiej z realizacji robdt, wykonawca musi
przed przystgpieniem do robot sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na czas budowy i
zabezpieczy¢ poprzez wykonanie oznakowania ruchu drogowego i pieszego na czas
robot.

Ponadto nalezy wydzieli¢ trasy dostawy materiatdéw i sprzetu na budowe oraz miejsce
ich sktadowania. Oznakowanie terenu budowy nalezy utrzymywac przez caty czas

trwania robot.
- Uszkodzenie urzadzen uzbrojenia podziemnego

Dla unikniecia uszkodzenia urzadzen uzbrojenia podziemnego wystepujgcego w
rejonie realizacji inwestycji, wszelkie roboty w rejonie tych urzadzen nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem zarzadcow urzadzen. Szkody wynikte z uszkodzenia
urzadzen uzbrojenia podziemnego muszg by¢ niezwtocznie zgtoszone do wiasciciela i
usuniete w ciggu 8 godzin od ich powstania przez firme posiadajgce uprawnienia

specjalistyczne i $rodki do wykonywania tego typu robot.



7. Kolizje z urzadzeniami podziemnymi:

W obrebie projektowanej przebudowy istnieje niewielka ilos¢ urzadzen mediow
podziemnych. Z uwagi na bezpieczenstwo roboty w okolicach w/w urzadzen
nalezy wykonywac recznie pod nadzorem osdb uprawnionych i w uzgodnieniu z
administratorem badz wtascicielem urzadzenia.

Przed przystgpieniem do robdt budowlanych, nalezy wykona¢ wykopy kontrolne,
celem dokfadnej lokalizacji sieci uzbrojenia podziemnego krzyzujgcego sie z
projektowanym elementami przebudowy drég. W miejscach zjazdow
gospodarczych oraz skrzyzowan z projektowanymi kanatami deszczowymi, oraz w
miejscu zblizen, na istniejgcych sieciach nalezy natozyé rury ochronne zgodnie

z obowigzujgcymi normami budowlanymi.
W terenie wystepujg punkty osnowy geodezyjnej chronione prawem.

Sieci energetyczne - nie przewiduje sie przebudowy wystepujacych w terenie
sieci energetycznych. Przewiduje sie montaz dodatkowych opraw osSwietlenia
ulicznego na istniejgcych stupach zgodnie z projektem zagospodarowania terenu
W miejscach przeciecia kabli energetycznych z trasg rowu przydroznego, nalezy
zatozy¢ rury ostonowe (w przypadku ich braku). Linia napowietrzna NN
zlokalizowana jest poza projektowanym chodnikiem. Sieci teletechniczne — nie
przewiduje sie przebudowy wystepujacych w terenie sieci teletechnicznych. Stupy
linii napowietrznej teletechnicznej zlokalizowane sg poza projektowanym

chodnikiem.
Sieci gazowe — nie dotyczy.

Sieci wodociggowe - W rejonie opracowania wystepujg odcinki sieci
wodociggowej lokalnej. W miejscu skrzyzowania projektowanych rowow z siecig

wodociggowa, nalezy na wodociggu natozyc¢ rury ochronne dwudzielne.

8. Ochrona dziedzictwa kulturowego i dobr kultury:

Teren opracowania nie jest objety ochrong dziedzictwa kulturowego i nie

wystepujg na nim obiekty wymagajace takiej ochrony.



9. Ochrona obiektow budowlanych na terenach gorniczych:

Nie dotyczy przedmiotowej inwestycji
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

> Zlecenie inwestora - Umowa nr 24/2007 z dnia 09.07.2007

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 207 poz.
2016 z 2003 r. z pOzniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Spraw  Wewnetrznych i Administracji
z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U Nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz.
430,

> Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drog

Publicznych Warszawa 2001, Cze$¢ I,

mapa do celdw projektowych

ustalenia z inwestorem

wizja lokalna w terenie

YV V VYV V

projekt zagospodarowania terenu

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drdg powiatowych nr 0487 T i

0490 T przebiegajacych przez teren gmin Strawczyn, topuszno i Miedziana Gora.

3. Opis stanu projektowaneqo

3.1. Zalozenia ogodlne
Droga powiatowa nr 0487T Piotrowiec — Promnik oraz droga nr 0490T to drogi

klasy L. Predko$¢ projektowa Vp=40km/h. Kategoria ruchu KR2.



3.2. Sytuacja drogowa
Projektowana przebudowa drogi nr 0487T obejmuje droge jednojezdniowa

dwupasowg dwukierunkowg o szerokoSci pasa ruchu 2,75m z lokalnymi
poszerzeniami oraz zmiennie na dtugosci lewo lub prawostronny chodnik szerokosci
1,5m ewentualnie obustronne pobocza o szerokoéci 1,0m. Srednia szerokos¢ pasa
drogowego wynosi okoto 12,0m. Poczatek projektowanej przebudowy to
skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 786. Trasa drogi przebiega pomiedzy
miejscowosciami Piotrowiec — Promnik rozpoczynajgc bieg w kierunku wschodnim,
zmieniajgc kierunek w miejscowosci Oblegorek na potudniowy, a nastepnie w
miejscowosci Chetmce na kierunek zachodni. Trasa drogi przecina:
> droge powiatowg Stgporkdéw — Ruda Strawczynska w km 2+423,98 tworzac
skrzyzowanie czterowlotowe,
> droge powiatowg Niedzwiedz — Promnik w km 6+412,34 tworzac skrzyzowanie
trzywlotowe,
> droge powiatowg Wegrzynbw — Promnik w km 9+564,26 tworzac
skrzyzowanie czterowlotowe,
» droge powiatowg Oblegorek — Porzecze w km 11+287,90 tworzac
skrzyzowanie trzywlotowe,
> droge wojewddzkag nr 748 Ruda Strawczynska — Kostomtoty w km 13+044,58
tworzac skrzyzowanie czterowlotowe
konczac sie w km 17+815,35 przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg Wegrzynéw —
Promnik. Trase dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi powiatowej,
sgsiadujgcej zabudowy, ogrodzen oraz lokalizacji istniejgcych i projektowanych
mediow z zatozeniem pozostawienia ich bez zmian. Projekt zaktada przebudowe
Zjazddw gospodarczych przylegajacych do drogi powiatowej. Ich szerokos¢ i dtugosc
dostosowano do istniejgcych bram oraz warunkéw terenowych. Zjazdy nalezy
wyprofilowal nawigzujagc sie do istniejgcych warunkdw zagospodarowania
poszczegllnych dziatek. Szczegdtowg sytuacje drogowg przedstawiono na rys.
~Projekt zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny” i schematyczne opisano w

ponizszych tabelach:



KM PROSTE | tUKI POZIOME

oD DO af] [R[m] [Tm] [ Lm] [W[m]| i [%]

0 304842 | L1 3048,42
3048,42 | 3076,14 | +1 | 1588 | 100 |13,95| 27,72 0,97 | 4
3076,14 | 3463,61 | L2 387,47
3463,61 | 3498,66 | £2 | 502 | 400 | 1753 | 35,05 0,38 | jak na prostej
3498,66 | 3656,78 | L3 158,12
3656,78 | 3683,15 | +3 | 60,44 | 25 [14,56 | 26,37 3,93 | 7
3683,15 | 4324,05 | L4 640,90
4324,05 | 4340,96 | +4 [ 80,73 | 12 [1020| 16,91 3,75 | 7
4340,96 | 5236,35 | L5 895,39
5236,35 | 5263,24 | £5 [ 32,10 | 48 |1381| 26,89 1,95 | 5
5263,24 | 6384,12 | L6 1120,88
6384,12 | 641459 | +6 [31,74| 55 |1564| 3047 2,18 | 45
6414,59 | 8365,12 | L7 1950,53
8365,12 | 840837 | 7| 826 | 30 |2636| 4325 9,93 | 5
8408,37 | 8567,45 | L8 159,08
8567,45 | 8668,42 | +8 | 77,16 | 75 |59,83| 100,97 | 20,44 | 3
8668,42 | 9970,33 | L9 1301,91
9970,33 | 9997,82 | £9 [3500| 45 |1419| 27,49 2,18 | 5
9997,82 [10053,45 | L10 55,63
10053,45 | 10094,23 | £10| 1335 | 175 | 20,48 | 40,78 1,19 | jak na prostej
10094,23 | 10404,45 | L11 310,22
10404,45 | 10419,21 | £11] 5,64 | 150 | 7,39 14,76 0,18 | jak na prostej
10419,21[10911,83 | L12 492,62
10911,83|11008,76 | £712| 12,34 | 450 | 48,65 | 96,93 2,62 | jak na prostej
11008,76 | 11282,55 | L13 273,79
11282,55|11342,11 | £13]| 62,05 | 55 [33,08| 59,56 9,18 | 45
11342,11 [ 11374,63 | L14 32,52
11374,63|11430,15 | £14] 18,18 | 175 [ 28,00 | 55,52 2,23 | 2,5
11430,15 [ 11542,32 | L15 112,17
11542,3211623,52 | £15| 10,34 | 450 | 40,72 | 81,20 1,84 | jak na prostej
11623,52 | 12324,44 | L16 700,92
12324,44|12381,55| 16| 21,81 | 150 | 28,90 | 57,11 2,76 | 3
12381,55 | 13010,95 | L17 629,40
13010,95 | 13040,1 |£77]| 8,35 | 200 | 14,60 | 29,15 0,53 | *
13040,1 |13336,52 | L18 296,42
13336,52 | 13390,08 | £718| 20,46 | 150 | 27,07 | 5356 2,42 | 3
13390,08 | 13594,54 | L19 204,46
13594,54 | 13637,64 | £19| 16,46 | 150 | 21,70 | 43,10 1,56 | 3
13637,64 | 13681,4 | L20 43,76
13681,4 |13701,26|+20| 1517 | 75 | 9,99 19,86 0,66 | 5
13701,26 | 13739,96 | L21 38,70
13739,96 | 13767,27 | £21| 10,43 | 150 | 13,69 | 27,31 0,62 | 3
13767,27 | 13820,79 | L22 53,52
13820,79|13880,67 | £22| 26,39 | 130 | 30,48 | 59,88 3,53 | 3,5
13880,67 | 13905,04 | L23 24,37
13905,04 | 13931,06 | £23[ 29,81 | 50 [13,31| 26,02 1,74 | 7
13931,06 | 14130,55 | L24 199,49
14130,55 | 14148,63 | 24| 4,15 | 250 | 9,05 18,08 0,16 | jak na prostej
14148,63 | 14200,38 | L25 51,75
14200,38 | 14269,45 | +25( 6596 | 60 [3893| 69,07 | 11,53 | 6
14269,45 | 14328,65 | L26 59,20
14328,65 | 14375,58 | +26| 10,76 | 250 | 23,54 | 46,93 1,10 | jak na prostej




14375,58 | 14518,32 | L27 142,74
14518,32 | 14584,32 | £27| 34,38 | 110 | 34,03 | 66,00 514 | 4
14584,32 | 14670,17 | L28 85,85

14670,17 | 14824,46 | £28| 22,10 | 400 | 78,11 | 15429 | 7,55 | jak na prostej
14824,46 | 14916,96 | L29 92,50

14916,96 | 149858 |£29| 1,97 | 2000 | 34,39 | 68,84 0,30 | jak na prostej
149858 | 15123 |L30 137,20

15123 |15147,84|£30| 0,57 | 2500 | 12,43 | 24,84 0,29 | jak na prostej
15147,84 | 16450,76 | L31 1302,92

16450,76 | 16562,42 | £31] 3,20 | 2000 [ 55,84 | 11166 | 0,79 | jak na prostej
16562,42 | 16635,32 | L32 72,90

16635,32 | 16703,39 | £32| 3,90 | 1000 | 34,05 | 68,07 0,58 | jak na prostej
16703,39 | 16854,54 | L33 151,15

16854,54 | 16898,45 | +33| 8,39 | 300 | 22,00 | 43,91 0,80 | jak na prostej
16898,45 | 17815,35 | L34 916,90

| =

17815,35




KM CHODNIK POBOCZA ODWODNIENIE DROGI
JEZDNIA -
poszerzenie STR. STR.
oD DO do 5.5m STR. LEWA PRAWA STR. LEWA PRAWA STR. LEWA STR. PRAWA
485 | 2160,83 szer. 1,5m row kryty O Gl - ELEITEY
str. lewa szer. 1,0m umocnione azurowymi
elementami betonowymi
2160,83 | 4347,15
4347,15 | 5263,24 réow kryty
réow otwarty - skarpy
5263,24 | 6517,80 umocnione azurowymi
6517,80 | 8196,24 | str. prawa 15 szer. 1,0m umocnione azurowymi réow kryty
szer. 1,om elementami betonowymi réw otwarty - skarpy
8196,24 | 8668,42 umocnione azurowymi
elementami betonowymi
8668,42 | 8973,34 .
8973,34 | 9216,16 row kryty
szer. 1,5m - réow otwarty - skarpy
9216,16 |10415,78 przebudowa szer. 1,0m istn. kanalizacja deszczowa | umocnione azurowymi
istn. elementami betonowymi
str. lewa 7
10415,78 | 10971,57 szer. 1,5m szer. 1.0m i row kryty
10971,57 | 11126,89 o O G o S réw otwarty - skarpy
11126,89 | 11284,21 szer. 1,5m szer. 1,0m Umocnione azurowymi umocnione azurowymi
: : = T elementami betonowymi i ymr.
11284,21 | 13044,58 elementami betonowymi
13044,58 | 13661,40 szer. 1,5m , L
wg proj. kanalizaja deszczowa wg
str. prawa
13661.40 | 13805.46 ' odrebnego odrebnego opracowania
' ' opracowania | szer. 1,0m
13805,46 | 13970,48
13970,48 | 14216,50 | ymiennie réw otwarty - skarpy
umocnione azurowymi
14216,50 | 15327,28 szer. 1,0m elementami betonowymi
15327,28 | 16512,76 | str. lewa szer. 1,5m réw kryty row otfwarty - skarpy _
. 2 mocnione azurowymi
16512,76 | 16892,65| zmiennie réw otwarty - skarpy u : .
szer. 1,0m umocnione azurowymi elementami betonowymi
16892,65 | 17815,35 | str. prawa szer. 1,5m elementami betonowymi

TAB. NR 2




Dodatkowo na odcinku km 9+217,37 — 9+559,78 oraz 10+008,26 — 10+402,06 zaprojektowano
odwodnienie liniowe zewnetrznej strony lewostronnego chodnika ptyta korytkowg 300/400 na
tawie zwirowej.

Na odcinku km 9+568,34 - 9+713,46 przewidziano umochienie lewej skarpy za chodnikiem w
postaci azurowych elementdéw betonowych typu eco gr. 8cm na podsypce cementowo

piaskowej 1:4 gr. 3cm.

Projektowana przebudowa drogi nr 0490T obejmuje droge jednojezdniowg dwupasowg
dwukierunkowg o szerokoSci pasa ruchu 2,75m oraz zmiennie na dtugosci lewo lub
prawostronny chodnik szerokosci 1,5m ewentualnie obustronne pobocza o szerokosci 1,0m.
Srednia szeroko$¢ pasa drogowego wynosi okoto 11,5 m. Poczatek projektowanego odcinka to
skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 0487T. Trasa drogi przebiega pomiedzy miejscowosciami
Oblegorek — Porzecze rozpoczynajgc bieg w kierunku poétnocnym i zmieniajac kierunek w km
0+379,08 na wschodnim konczac sie w km 3+018,61 skrzyzowaniem trzywlotowym z drogg
powiatowg Przyjmo - Bugaj.

Trase dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi powiatowej, sasiadujacej zabudowy,
ogrodzen oraz lokalizacji istniejgcych i projektowanych medidéw z zatozeniem pozostawienia ich
bez zmian. Projekt zaktada przebudowe zjazddw gospodarczych przylegajgcych do drogi
powiatowej. Ich szerokoS¢ i diugo$¢ dostosowano do istniejgcych bram oraz warunkéw
terenowych. Zjazdy nalezy wyprofilowa¢ nawigzujac sie do istniejgcych  warunkow
zagospodarowania poszczegdlnych dziatek. Szczegdtowg sytuacje drogowg przedstawiono na
rys. ,,Projekt zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny” i schematyczne opisano w ponizszych

tabelach:



KM PROSTE | tUKI POZIOME

oD DO af] [Rm [ T(m] [ L[m] [ Wi[m] | i [%]

0 308,43 | L1 308,43
308,43 | 336,85 | 71 | 4653 | 35 | 1505 | 2842 31 | 5
336,85 | 379,08 | L2 42,23
379,08 | 45267 | t2 | 6487 | 65 | 41,31 | 7359 12,01 | 4
452,67 | 489,72 | L3 37,05
489,72 | 539,76 | 3 | 22,05 | 130 | 2533 | 50,04 2,44 | 2
539,76 | 905,47 | L4 365,71
905,47 | 1022,91 | +4 | 269 | 2500 | 58,74 | 117,44 0,69 | jak na prostej
1022,91 | 1232,47 | L5 209,56
1232,47 | 1301,94 | 5 | 3,98 | 1000 | 34,75 | 69,47 06 | jak na prostej
1301,94 | 15444 | L6 242,46
15444 | 1600,75 | +6 | 538 | 600 | 28,19 56,35 0,66 | jak na prostej
1600,75 | 18792 | L7 278,45
1879,2 | 1926,09 | £7 | 6,72 | 400 | 2347 46,89 0,69 | jak na prostej
1926,09 | 2006,54 | L8 80,45
200654 | 20281 | +t8 | 353 | 35 | 1114 | 21,56 1,73 | 5
2028,1 | 2131,26 | L9 103,16
213126 | 220559 | +9 | 1420 | 300 | 37,36 74,33 2,32 | jak na prostej
2205,59 | 2260,91 | L10 55,32
2260,91 | 2329,18 | £10| 889 | 44 | 4316 | 68,27 17,64 | 5
2329,18 | 2392,62 | L11 63,44
2392,62 | 241587 | +11| 8882 | 15 | 1469 | 23,25 6 | 5
2415,87 | 3018,61 | L12 602,74

| = 3018,61




KM JEZDNIA - CHODNIK POBOCZA ODWODNIENIE DROGI
poszerzenie STR. STR.
oD DO do 5.5m STR. LEWA PRAWA STR. LEWA PRAWA STR. LEWA STR. PRAWA
0,00 317,70 str. lewa réw otwarty - skarpy
15 szer. 1,0m row kryty umocnione azurowymi
317,70 | 554,76 Zmiennie =HASID sl elementami betonowymi
554,76 | 865,16
865,16 | 874,16 str. lewa
874,16 | 1267,21 szer. 1,5m réw kryt
1267,21 | 2276,25 4
2276,25 | 2308,85 i
réow otwarty - skarpy
str. prawa umocnione azurowymi
2308,85 | 2316,65 elementami betonowymi
2316,65 | 2341,34 szer. 1,0m X
2341,34 | 240424 | o szer. 1,0m réw otwarty - skarpy
2404,24 | 241587 | " e e
2415,87 | 2480,90 y
réow otwarty - skarpy
2480,90 | 3018,61 | S Prawa umocnione azurowymi
elementami betonowymi




Projektowana przebudowa drédg powiatowych obejmuje rowniez przebudowe istniejgcych

Zjazdow gospodarczych przylegtych do przebudowywanych drog.

3.3. Przekroje podiuzne
Projektowang niwelete drogi dowigzano do istniejgcego uktadu komunikacyjnego tj. do i

skrzyzowan oraz istniejgcej niwelety drdg. Projektowana niweleta uwzglednia istniejgce

uksztattowanie terenu oraz minimalizacje robdt ziemnych.

3.4. Przekroje poprzeczne
W projekcie pokazano rozwigzania poprzeczne (wysokosciowe) poszczegdlnych

elementow projektowanego uktadu komunikacyjnego. Przekroje wykonano w punktach
charakterystycznych. Na odcinkach prostych spadki poprzeczne drég sg state i wynosza 2%
lokalnie nawigzujgc w miejscach skrzyzowan do istniejgcego pochylenia podtuznego drogi
gtéwnej. Na tukach zastosowano spadki zmienne w zaleznosci od promienia tuku. Chodniki
oddzielono od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 wysunietym 12cm ponad nawierzchnie
jezdni. Spadki poprzeczne chodnikéw zaprojektowano jako 2% w kierunku jezdni. Na zjazdach
gospodarczych zastosowano obnizenie kraweznikdw 2cm ponad nawierzchnie jezdni, a spadki

poprzeczne dostosowano do istniejgcych rzednych bram i ogrodzen dziatek sgsiadujagcych.

3.5. Konstrukcja nawierzchni

Kategoria obcigzenia ruchem

Kategorie obcigzenia ruchem dla projektowanej jezdni przyjeto jako KR2. Wg ,Katalogu
projektowania konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” pojazdéw do 3,5 tony nie

uwzglednia sie w projektowaniu no$nosci nawierzchni.

Grupa nosnosci podtoza

Na podstawie wykonanych badan geologicznych przyjeto grupe nosnosci podtoza na catym
projektowanym obszarze jako G3. W celu doprowadzenia do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
wzmocnienie podtoza gruntowego z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie o
grubosci min. 15 cm Pod warstwg ulepszong zaprojektowano warstwe odsgczajgcg z piasku o

wspotczynniku filtracji k> 8m/dobe gr. 15cm.



Rozwigzanie projektowe

Grubo$¢ mrozoodpornych warstw nawierzchni powinna wynosic:
~ DlaKR2iG3-0,55m
Przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:
1. Chodniki:
- kostka betonowa gr. 8 cm — czerwona /behaton/
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm
RAZAM GRUBOSC WARSTW KONSTRUKCYINYCH 26cm

Na dtugosci chodnikdow obramowanie jezdni nalezy wykonac z kraweznikéw betonowych

wibroprasowanych typu ulicznego 15x30cm z odstonieciem 12cm. W miejscu zjazdow
zaprojektowano obnizenie kraweznika na dtugosci 1m poprzez jego zatopienie do wysokosci
2cm. Kraweznik nalezy utozyé na podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem.
tawy z betonu B30. Na koncach chodnikéw zaprojektowano obrzeza betonowe wibroprasowane

8/30 na podsypce cementowo-piaskowej i tawie betonowej z oporem z betonu B15.

2. istniejgca jezdnia KR2

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 gr. 4 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 o ér. gr. 3,5cm
3. poszerzenie pasa ruchu

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 gr. 4 cm

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego 0/12,8 o ér. gr. 3,5cm

- geowtoknina polipropylenowa igtowa KI/Sm 6501 typ 400g/m2

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/16 gr. 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5gr. 20 cm

- warstwa wzmacniajaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63

gr. 15cm

warstwa odsaczajgca z piasku gr. 15cm
RAZAM GRUBOSC WARSTW KONSTRUKCYINYCH 61,5cm

Dla projektowanej jezdni spetniony jest warunek mrozoodpornosci podtoza.

Projektowane poszerzenie jezdni nalezy potgczy¢ z istn. nawierzchnig w nastepujacy sposdb:



>  Zfrezowal istniejgcg nawierzchnie bitumiczng na szer.0,5 m i gteb.5 cm (do poziomu
projektowanej w-wy wigzacej na jezdni).

>  Skropi¢ nawierzchnie frezowang oraz w-we wigzacg jezdni emulsjg asfaltowg w ilosci
0,45 kg/m2

>  Utozy¢ pas geowtokniny polipropylenowej igtowanej KI/Sm 6501 typ 400g/m2 szer.1,0

m.
>  Utozy¢ w-we Scieralng na catej szerokosci ( pasy + pow. zfrezowana).

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy niezwigzanej, a
warstwg asfaltowg nalezy zastosowaC wigzanie miedzywarstwowe poprzez skropienie
lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonywang warstwe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy

stosowac¢ emulsje asfaltowg .

4. Zjazdy gospodarcze:
- kostka betonowa gr. 8 cm — szara /behaton/
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 15cm
RAZAM GRUBOSC WARSTW KONSTRUKCYINYCH 26cm

Zjazd poza chodnikiem oraz zjazdy w obrebie poboczy wyprofilowano nawierzchnig z kruszywa

tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20cm
5. Pobocza

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 gr. 5cm
Wiszystkie przyjete konstrukcje zostaty zaprojektowane zgodnie z Zatacznikiem nr
4,5,6 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r., Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999r.

3.6. Odwodnienie

Odwodnienie uktadu komunikacyjnego zaprojektowano poprzez nadanie odpowiednich
spadkdéw podiuznych i poprzecznych poszczegdinym elementom urzadzen drogowych i
zagospodarowania terenu. Wody opadowe sptywac bedg do istniejgcych przydroznych rowéw

przeznaczonych do odtworzenia polegajgcego na ich udroznieniu, regulacji spadku dna i



wyprofilowaniu skarp zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Projekt zaktada
dodatkowe wzmocnienie dna i skarp rowow ptytami azurowymi na catej ich dtugosci.
Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 0487T wigze sie z koniecznoscia
przedtuzenia niektdrych przepustéw pod korong drogi oraz wykonaniem Scianek czotowych:
> km 2+228,90 @600 do przedtuzenia o 1,0m
> km 8+196,24 2x@1000 do przedtuzenia o 1,5m
> km 8+912,61 przepust skrzynkowy rozpietos¢ 1,5m do przedtuzenia o 1,5m oraz montaz
bariery sztywnej z rur stalowych L=6,0m H=1,1m
» km 9+985,06 2x@1000 do przedtuzenia o 1,5m
> km 11+294,84 istniejgcy przepust do rozbidrki montaz przepustu 3x@1000 do L = 9,5m
oraz montaz obustronnej balustrady sztywnej z rur stalowych na $ciankach czotowych
L=16,80m
> 144946,90 @800 do przedtuzenia o 1,0m
Ponadto zaprojektowano przepusty pod zjazdami gospodarczymi @500 na catym odcinku drogi
za wyjatkiem odcinka od km 11+294,84 do km 11+701,41 gdzie przepusty pod zjazdami
zaprojektowano jako @800.
Pozostate przepusty pod zjazdami publicznymi oraz w obrebie skrzyzowan zaprojektowano jako
@600 — @800 zgodnie z rys. nr 1.

Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 0490T wigze sie z koniecznoscig

przedtuzenia niektorych przepustéow pod korong drogi oraz wykonaniem Scianek czotowych:

» km 0+326,39 2x@800 do przedtuzenia o 1,0m

» km 0+875,54 @800 projektowany przepust L= 8,0m

» km 2+308,85 @800 do przedtuzenia o 3,0m
Ponadto zaprojektowano przepusty pod zjazdami gospodarczymi @500 na catym odcinku drogi
za wyjatkiem odcinka od km 0+000,00 do km 0+865,16 gdzie przepusty pod zjazdami
zaprojektowano jako @800.
W km 0+357,00 zaprojektowano odcinek rowu krytego w postaci rury zelbetowej @1000 o
dtugosci 14m.

Pozostate elementy zgodnie z rys. nr 1



W miejscach projektowanych chodnikéw na odcinkach drogi nr 0487T km 5+260 — 6+510; km
8+200 - 8+650; km 16+900 — 174815 oraz drogi nr 0490T km 04+000,00 — 2+308,85
odwodnienie zaprojektowano rowniez w postaci wpustow ulicznych i przykanalikow @200 do
rowu. Wpusty uliczne nalezy wykona¢ z tworzywa sztucznego @600 z osadnikiem szlamu o
gtebokosci 95cm, odcigzajgcymi pierscieniami betonowymi z betonu B20. Rzedng wpustu
ulicznego przyjeto na wysokosci o 1,0cm ponizej rzednej Scieku przykraweznikowego. Wpusty
uliczne przewiduje sie podtgczy¢ przykanalikami @200 PCV klasy S o spadku 1% do rowow
przydroznych. Na pozostatych odcinkach w miejscu nowoprojektowanych chodnikéw
odwodnienie zrealizowano poprzez projektowany réw kryty, do ktérego wody opadowe
wprowadzone zostang przykanalikami @200 PCV klasy S o spadku 1% od projektowanych
wpustdw ulicznych j/w do projektowanych studni rewizyjnych S0-S147 oraz S'1-S'57.
Projektowane studnie wykonane bedg z tworzywa sztucznego. Zaprojektowano studnie @1000
(S0-S147; S'1-S'22; S'24-S'57) oraz @1600 (S'23). Studnie (SO; S44; S62; S63; S97; S103;
S104; S122; S123; S147; S'1; S'8; S'23; S'57) zaprojektowano z osadnikiem o gtebokosci 1,0m.
Wody deszczowe z projektowanych studni odprowadzane bedg rowem krytym w postaci kanatu
PCV @400 oraz @500 klasy S o spadku od 0,1% do 5,47% wg profili. Wszystkie wpiecia
kanatow do studni nalezy witgczy¢ przy pomocy przejs¢ szczelnych dla rur PCV. Ukfadanie rur w
wykopie nalezy przeprowadzi¢ na podtozu catkowicie odwodnionym i z wyprofilowanym dnem
zgodnie z zaprojektowanymi spadkami. Budowe kanatu nalezy prowadzi¢ od rzednych nizszych
do wyzszych. W miejscach ztgczy kielichowych nalezy wykonac dotki montazowe. Rury nalezy
uktada¢ na 20cm podsypce piaskowej. Utozony odcinek rury, po uprzednim sprawdzeniu spadku
nalezy zastabilizow¢ przez wykonanie obsypki ochronnej min. 10cm ponad wierzch rury, ktérg w
koncowej fazie robodt nalezy uzupetni¢ do gr. 30cm. Obsypke nalezy wykonac z zachowaniem
dostepu do dotkdw montazowych, ktdre nalezy zasypal piaskiem po przeprowadzeniu préb
szczelnosSci zlgczy. Pozostatg czeS¢ wykopu nalezy zasypal zageszczonym kruszywem z
wykonaniem wierzchniej warstwy chodnika. Pod chodnikiem zasypke nalezy zagesci¢ do
wskaznika Is=90%.

Utozenie projektowanych kanatdw nalezy wykona¢é w wykopach waskoprzestrzennych

szerokosci od 1,0 do 1,1m o $cianach pionowych zadeskowanych i rozpartych w rozstawach

1,0 m w poziomie i 1,2 m w pionie.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych (wykonaniem wykopdw) nalezy doktadnie rozpoznac

catg trase wzdtuz wytyczonej osi, przygotowad punkty wysokosSciowe, a kotki wyznaczajgce



0$ kanatu zabezpieczy¢ $wiadkami umieszczonymi poza gabarytem wykopu i odktadem
urobku. Nalezy przewidzie¢ przykrycia wykopdw pomostami dla przejscia pieszych lub
pojazdow. Odktad urobku powinien by¢ dokonany tylko po jednej stronie wykopu, w
odlegtosci co najmniej 0,6m. od krawedzi wykopu.

Podtoze powinno by¢ podtuznie wyprofilowane, aby rura spoczywata na nim jedng czwartg
swojej powierzchni i zgodnie ze spadkiem wyznaczonym na danym odcinku na przynaleznych
profilach. Rury nalezy uktadac¢ na podsypce piaskowej grubosci 20cm.

Zasyp kanatu nalezy przeprowadzi¢ w trzech etapach:

I etap — wykonanie warstwy ochronnej (podsypka i obsypka) z wytgczeniem odcinkdéw na
ztgczach,

II etap — po prdbie szczelnosci ztacz rur nalezy wykonaé warstwe ochronng w miejscach
ziaczy,

III etap — zasyp wykopu gruntem rodzimym, warstwami z jednoczesnym zageszczaniem

i ewentualng rozbidrkg deskowan i rozpor scian wykopu.

Zaleca sie stosowanie sprzetu, ktdry moze jednoczesnie zageszczaC po obu stronach
przewodu. Stosowanie ubijakédw metalowych dopuszczalne jest w odlegtosci co najmniej
10cm od rury. Niedopuszczalne jest zrzucanie mas ziemi z samochodu bezposrednio na rury.

W przypadku duzego nawodnienia gruntu istniejgcego nalezy wykona¢ wymiane gruntu
rodzimego pomiedzy obsypka kanatu a projektowang podbudowg drogi. Wymiane gruntu
nalezy wykonac na piasek, a jego zageszczanie wykonywac lekkim sprzetem mechanicznym.

Pozostatg czeS¢ wykopu nalezy zasypac zageszczonym kruszywem z wykonaniem warstw

podbudowy drogi. Pod drogg zasypke nalezy zagesci¢ do wskaznika Is=90%.

W przypadku wystgpienia podczas prac wod w wykopach, nalezy wykopy odwadnia np.
poprzez zastosowanie igtofiltrow lub odpompowywal wode pompg przeznaczong do

odwadniania wykopdw.

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone zgodnie z przepisami zawartymi w BN-83/8836-02

~Przewody podziemne. Wymagania i badania przy odbiorze”.



Préby szczelnosci.

Ztacza kanatdw powinny by¢ odstoniete do momentu przeprowadzenia proby szczelnosci na
infiltracje i eksfiltracje zgodnie z PN-92/B-10735 — ,Kanalizacja zewnetrzna — wymaganie i
badanie przy odbiorze”.

Wszystkie otwory badanego odcinka przewodu, tgcznie z przykanalikami muszg by¢ na okres
proby zakorkowane i zabezpieczone. Potgczenia kielichowe muszg by¢é czasowo
zabezpieczone przed roztgczeniem w czasie proby.

Urzadzenia do zamykania badanych kanatéw muszg by¢ wyposazone w krécce z zaworami
dla:

- doprowadzenia wody,

- oproznienia rurociggu z wody po probie — odpowietrzenia,

- przytaczenia urzadzenia pomiarowego.

Wode do przewodu kanalizacyjnego podlegajgcego prdbie nalezy doprowadzi¢ ze zbiornika
otwartego na powierzchni terenu — grawitacyjnie.

Napetnianie przewodu nalezy przeprowadza¢ powoli ze studzienki od dotu kanatu. Czas
napetniania odcinka przewodu nie powinien by¢ krétszy od jednej godziny dla spokojnego
napetnienia i odpowietrzenia przewodu.

Badany przewdd kanatowy powinien przed prébg pozostawac przez jedng godzine catkowicie
napetniony. Czas trwania proby powinien wynosi¢ 15minut. Na ztgczach kielichowych nie
powinny ukazywac sie krople wody. Rurocigg uwaza sie za szczelny, kiedy dopetniana ilos¢

wody w rurociggu w czasie trwania préby 15 minut nie wynosi wiecej niz 0,02 dm3/m2.

Skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykonac¢ recznie wykopy kontrolne, celem
doktadnej lokalizacji istniejgcych na trasie kanalizacji przewoddw uzbrojenia podziemnego.
Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyzujace sie
lub biegnace réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie

potrzeby podwiesi¢ w sposob zapewniajacy ich eksploatacje.



Roboty ziemne

Wykonanie uksztattowania wysokosciowego drogi wymaga prac w zakresie wykopow i nasypow.
Przy przebudowie drogi gminnej pojawig sie dodatkowe prace zwigzane z korytowaniem czesci
istniejgcej drogi.

Wykopy ziemne zwigzane z korytowaniem pod konstrukcje chodnika oraz poszerzenia pasa
jezdnego nalezy prowadzi¢ koparkami z odwozem gruntu odspojonego na miejsce uzgodnione z
Inwestorem. Roboty ziemne polegajg gtéwnie na wykonaniu koryta pod projektowang
konstrukcje poszerzenia pasa ruchu oraz projektowanego chodnika a takze odtworzenie rowu

drogowego.

Nasyp drogowy nalezy wykonywa¢ warstwami gr 20 cm, odpowiednio zageszczajac kazda z
warstw. Nasyp powinien by¢ zageszczony do wskaznika zageszczenia Js > 0,98.

Roboty rozbidrkowe bedg polegaty na wycieciu krawedzi nawierzchni drogi jej zfrezowaniu,
rozbidrce istniejgcych zjazddw gospodarczych oraz przepustéw przewidzianych do przebudowy
Roboty ziemne zwigzane z wykonywaniem korytowania, profilowania i zageszczania podtoza
gruntowego nalezy prowadzi¢ wg normy BN-72/8932-01.

Przy wykonywaniu robot nalezy przestrzegaC wytycznych producenta odnosnie sposobu

montazu urzadzen.

Nawigzanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosSciowe dowigzano do istniejgcych rzednych (niwelacji panstwowej). Poziom

odniesienia zgodny z mapa wykonang do celdow projektowych.

3.7. Uzupetnienie oswietlenia ulicznego

3.7.1. Opis szczegdétowy wykonania — linia napowietrzna n/N zasilana ze stacji trafo NR
1085 "PIOTROWICE 1”

Zabudowa nowych opraw sodowych oswietlenia drogoweqo

Istniejgce oprawy zarowe nalezy zdemontowacC, a w ich miejsce zabudowaé¢ nowe
oprawy sodowe. Oprawy zabudowac¢ sodowe typu OS-150W na wysiegnikach jednoramiennych

rurowych ponizej przewodow roboczych linii n/N. Mocowanie wysiegnikbw do stupdw



wykonywac¢ na pomocg typowych dwoch srub hakowych M.-16. Dla kazdej oprawy zabudowac
bezpiecznik stupowy 1xBNu-63 z wktadkg BiWts-4A. Podtgczenie opraw do przewodow linii
wykonaé przewodem YDY-3x2,5mm? za pomoca, zaciskéw odgateznych ALCu-10-50.

Uklad pomiarowy i sterowanie oswietlenia.

Ukfad pomiarowy energii elektrycznej i sterowanie dla istniejgcego oswietlenia w linii n/N

Piotrowice 1 pozostaje bez zmian.

System ochrony od porazen pradem elektrycznym.

Zgodnie z informacjg z Zaktadu Energetycznego i inwentaryzacjg w terenie w linii n/N
istnieje system ochrony dodatkowej od porazen pragdem elektrycznym w uktadzie sieciowym
TNC. Ochrona przeciwporazeniowa bedzie zachowana przy zastosowaniu bezpiecznika BIWts-
4A. Dla projektowanego oswietlenia nalezy zastosowac taki sam uktad TNC

Wysiegniki opraw i obudowy opraw nalezy przytgczy¢ oddzielnym przewodem PE do
przewodu PEN linii napowietrznej a oprawy na stupie nalezy zabezpieczy¢ wktadkg BIWts 4A
co pozwoli na szybkie wytgczenie oprawy w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowej opraw

i przewodu zasilajgcego.

3.7.2. Opis szczeqdétowy wykonania — linia napowietrzna n/N zasilana ze stacji trafo NR
1111 "PIOTROWICE 2”

Zabudowa nowych opraw sodowych oswietlenia drogowego

Na istniejgcych stupach nr 3, 6, 7, 9, 12, 17 nalezy zabudowa¢ nowe dodatkowe oprawy
sodowe. Oprawy zabudowaé¢ sodowe typu OS-150W na wysiegnikach jednoramiennych
rurowych ponizej przewodoéw roboczych Ilinii n/N. Mocowanie wysiegnikbw do stupéw
wykonywaé na pomocg typowych dwoéch srub hakowych M.-16. Dla kazdej oprawy zabudowaé
bezpiecznik stupowy 1xBNu-63 z wktadkg BiWts-4A. Podtgczenie opraw do przewodow linii
wykonaé przewodem YDY-3x2,5mm? za pomoca, zaciskéw odgateznych ALCu-10-50.

Uktad pomiarowy i sterowanie oswietlenia.

Ukfad pomiarowy energii elektrycznej i sterowanie dla istniejgcego oswietlenia w linii n/N

Piotrowice 2 pozostaje bez zmian.



System ochrony od porazen pradem elektrycznym.

Zgodnie z informacjg z Zaktadu Energetycznego i inwentaryzacjg w terenie w linii n/N
istnieje system ochrony dodatkowej od porazen prgdem elektrycznym w uktadzie sieciowym
TNC. Ochrona przeciwporazeniowa bedzie zachowana przy zastosowaniu bezpiecznika BIWts-
4A. Dla projektowanego oswietlenia nalezy zastosowac taki sam uktad TNC

Wysiegniki opraw i obudowy opraw nalezy przytgczy¢é oddzielnym przewodem PE do
przewodu PEN linii napowietrznej a oprawy na stupie nalezy zabezpieczy¢ wktadkg BIWts 4A
co pozwoli na szybkie wytgczenie oprawy w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowej opraw

i przewodu zasilajgcego.

3.7.3. Opis szczeqotowy wykonania — linia napowietrzna n/N zasilana ze stacji trafo nr 489
"HUCISKO”

Zabudowa nowych opraw sodowych oswietlenia drogowego
Na istniejgcych stupach nr 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24 obwdd nr 3 kier.

Niedzwiedz — Zaskale oraz na stupach nr 29, 31, 33, 35, 37, 39, 41 nalezy zabudowac¢ nowe

dodatkowe oprawy sodowe. Oprawy zabudowaé sodowe typu OS-150W na wysiegnikach
jednoramiennych rurowych ponizej przewodéw roboczych linii n/N. Mocowanie wysiegnikow do
stupow wykonywaé na pomocg typowych dwoéch srub hakowych M.-16. Dla kazdej oprawy
zabudowac bezpiecznik stupowy 1xBNu-63 z wktadkg BiWts-4A. Podtaczenie opraw do
przewodow linii wykonaé przewodem YDY-3x2,5mm? za pomoca, zaciskéw odgateznych ALCu-
10-50.

Uklad pomiarowy i sterowanie oswietlenia.

Ukfad pomiarowy energii elektrycznej i sterowanie dla istniejgcego oswietlenia w linii n/N

Hucisko pozostaje bez zmian.

System ochrony od porazen pragdem elektrycznym.

Zgodnie z informacjg z Zaktadu Energetycznego i inwentaryzacjg w terenie w linii n/N
istnieje system ochrony dodatkowej od porazen prgdem elektrycznym w uktadzie sieciowym
TNC. Ochrona przeciwporazeniowa bedzie zachowana przy zastosowaniu bezpiecznika BIWts-
4A. Dla projektowanego oswietlenia nalezy zastosowac taki sam uktad TNC

Wysiegniki opraw i obudowy opraw nalezy przytgczy¢ oddzielnym przewodem PE do
przewodu PEN linii napowietrznej a oprawy na stupie nalezy zabezpieczy¢ wktadkg BIWts 4A



co pozwoli na szybkie wytgczenie oprawy w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowej opraw

i przewodu zasilajgcego.

3.7.4. Opis szczeqotowy wykonania — linia napowietrzna n/N zasilana ze stacji trafo nr 497
"OBLEGOREK”

Zabudowa nowych opraw sodowych oswietlenia drogoweqo

Na istniejgcych stupach nr 1/1 nalezy zabudowaé¢ nowg dodatkowg oprawe sodowa.
Oprawe zabudowaé sodowg typu OS-150W na wysiegniku jednoramiennym rurowym ponizej
przewodow roboczych linii n/N. Mocowanie wysiegnika do stupéw wykonywa¢ na pomocg
typowych dwdch $rub hakowych M.-16. Dla oprawy zabudowac bezpiecznik stupowy 1xBNu-63
z wkiladkg BiWts-4A. Podtgczenie oprawy do przewodow linii wykona¢ przewodem YDY-

3x2,5mm? za pomoca, zaciskéw odgateznych ALCu-10-50.

Uklad pomiarowy i sterowanie oswietlenia.

Ukfad pomiarowy energii elektrycznej i sterowanie dla istniejgcego oswietlenia w linii n/N

Oblegorek nr 497 pozostaje bez zmian.

System ochrony od porazen pradem elektrycznym.

Zgodnie z informacjg z Zaktadu Energetycznego i inwentaryzacjg w terenie w linii n/N
istnieje system ochrony dodatkowej od porazen pragdem elektrycznym w uktadzie sieciowym
TNC. Ochrona przeciwporazeniowa bedzie zachowana przy zastosowaniu bezpiecznika BIWts-
4A. Dla projektowanego oswietlenia nalezy zastosowac taki sam uktad TNC

Wysiegniki opraw i obudowy opraw nalezy przytgczy¢é oddzielnym przewodem PE do
przewodu PEN linii napowietrznej a oprawy na stupie nalezy zabezpieczy¢ wktadkg BIWts 4A
co pozwoli na szybkie wytgczenie oprawy w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowej opraw

i przewodu zasilajgcego.

3.7.5. Opis szczeqotowy wykonania — linia napowietrzna n/N zasilana ze stacji trafo nr 499
"OBLEGOREK”

Zabudowa nowych opraw sodowych oswietlenia drogoweqo

Na istniejgcych stupach nr 35 nalezy zabudowa¢ nowg dodatkowg oprawe sodowsg.

Oprawe zabudowaé sodowg typu OS-150W na wysiegniku jednoramiennym rurowym ponizej



przewodow roboczych linii n/N. Mocowanie wysiegnika do stupow wykonywa¢ na pomocg
typowych dwoch srub hakowych M.-16. Dla oprawy zabudowac bezpiecznik stupowy 1xBNu-63
z wktadkg BiWts-4A. Podtgczenie oprawy do przewoddw linii wykonaé przewodem YDY-
3x2,5mm? za pomoca, zaciskéw odgateznych ALCu-10-50.

Uklad pomiarowy i sterowanie oswietlenia.

Ukfad pomiarowy energii elektrycznej i sterowanie dla istniejgcego oswietlenia w linii n/N

Oblegorek nr 499 pozostaje bez zmian.

System ochrony od porazen pradem elektrycznym.

Zgodnie z informacjg z Zaktadu Energetycznego i inwentaryzacjg w terenie w linii n/N
istnieje system ochrony dodatkowej od porazen prgdem elektrycznym w uktadzie sieciowym
TNC. Ochrona przeciwporazeniowa bedzie zachowana przy zastosowaniu bezpiecznika BIWts-
4A. Dla projektowanego os$wietlenia nalezy zastosowac taki sam uktad TNC

Wysiegniki opraw i obudowy opraw nalezy przytgczy¢ oddzielnym przewodem PE do
przewodu PEN linii napowietrznej a oprawy na stupie nalezy zabezpieczy¢ wktadkg BIWts 4A
co pozwoli na szybkie wytgczenie oprawy w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowej opraw

i przewodu zasilajgcego.

3.7.6. Dobor przewodow i zabezpieczen.

Przewody i zabezpieczenia dobrano zgodnie z normg PN-IEC 60364-5-52 i PN-IEC
60364-5-523.

3.7.7. Sprawdzenie skutecznosci ochrony przed porazeniem.

Po wykonaniu instalacji wykona¢ pomiary pradu uptywu, pomiary petli zwarciowych.

Wyniki pomiaréw zaprotokotowac.

3.7.8. Warunki bezpieczenstwa.

Wszystkie prace wykonywaé przestrzegajgc $Scisle przepisow BHP Szczegodlng
ostrozno$¢ zachowac przy pracach na czynnych urzgdzeniach oraz w poblizu czynnych

instalacji elektrycznych, gazowych, teletechnicznych, wodociggowych i kanalizacyjnych.



3.7.9. Ochrona srodowiska.

Cata inwestycja objeta niniejszym projektem branzy elektrycznej, nie stwarza zagrozenia
dla srodowiska naturalnego. Zdemontowane oprawy bedg utylizowane zgodnie z ustawg o

odpadach.

3.7.10. Uwaqgi koncowe.

Przed przystgpieniem do robdt zapoznaC sie doktadnie z niniejszym projektem
budowlanym. Prace nalezy prowadzi¢ z przedstawionym projektem budowlanym oraz aktualnie
obowigzujgcymi przepisami i normami.

Wszelkie zmiany w trakcie realizacji robot zwigzanych z wykonawstwem objetych niniejszym
projektem winny by¢ uzgodnione z autorami opracowania.

Po wykonaniu robdt nalezy przeprowadzi¢ badania pomontazowe wykonywanych
instalacji tj. badania skutecznosci szybkiego wyfgczenia zasilania, pomiary rezystancji izolacji,
uziemien itd.

Wyniki dokonanych pomiaréw winny sie mie$cic w odpowiednich granicach dopuszczalnych
normami i przepisami, ktore wraz z niniejszg dokumentacjg powinny by¢ przechowywane przez

uzytkownika przez caty okres eksploatacji wykonanych instalacji.

4. Uzgodnienia i ustalenia

Niniejsze opracowanie branzy drogowej powstato w trybie roboczych uzgodnien z Inwestorem.

Projekt uzgodniono w ZUDP w Kielcach.

5. Uwagi koncowe:

Wykonanie robot nalezy powierzy¢ wykwalifikowanym wykonawcg zapewniajgc nalezyty
nadzor techniczny i organizacyjny placu budowy. Roboty nalezy wykonac zgodnie z projektem,
przepisami BHP, oraz zgodnie z obowigzujgcymi normami panstwowymi PN i branzowymi BN.
Wszelkie uzasadnione i uzgodnione zmiany w stosunku do niniejszego projektu nalezy
zaznaczy¢ w dokumentacji powykonawczej z potwierdzeniem przez inspektora nadzoru. W
przypadku natrafienia na nieoznaczone w projekcie przewody lub inne obiekty podziemne,
nalezy zawiadomi¢ nadzér techniczny. Wszystkie materiaty uzyte do budowy powinny posiadac
aprobaty techniczne, ktdre nalezy archiwizowac¢. W obrebie przebiegu istniejgcej infrastruktury

podziemnej wykopy prowadzi¢ recznie pod nadzorem oséb uprawnionych i upowaznionych.



Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegat przepisow dotyczacych bezpieczenstwa

i higieny pracy.



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

STRONA TYTULOWA

1) Nazwa i adres obiektu budowlanego:
-,PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWYCH NR 0487T | 0490T NA TERENIE GMIN
STRAWCZYN, LOPUSZNO I MIEDZIANA GORA”
2)  Imie i nazwisko lub nazwa inwestora oraz jego adres:
POWIATOWY ZARZAD DROG W KIELCACH, ul. Mita 73, 25-618 Kielce
3)  Imie i nazwisko oraz adres projektanta:
mgr inz. Dariusz Ciepiela, ul. Stowackiego 18, 28-200 Staszow

CZESC OPISOWA

1. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegoinych obiektow.

Droga powiatowa nr 0487T oraz 0490 T to drogi klasy L. Projektowana przebudowa drdg
obejmuje drogi jednojezdniowe, dwupasowe, dwukierunkowe o szerokosci pasa ruchu 2,75m z
lokalnymi poszerzeniami na tukach. Na dtugosci drog w zaleznosci od odcinka zaprojektowano
obustronne pobocza, jednostronne chodniki.

Poczatek projektowanego odcinka to skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 786. Trasa
drogi przebiega pomiedzy miejscowosciami Piotrowiec — Promnik rozpoczynajac bieg w kierunku
wschodnim i zmieniajgc kierunek w miejscowosci Oblegorek na potudniowy, a nastepnie w
miejscowosci Chetmce na kierunek zachodni. Trasa drogi przecina droge powiatowg Stgporkéw
— Ruda Strawczynska w km 2+423,98 tworzac skrzyzowanie czterowlotowe, droge powiatowg
NiedzwiedZz — Promnik w km 6+412,34 tworzac skrzyzowanie trzywylotowe, droge powiatowg
Wegrzyndw — Promnik w km 9+564,26 tworzac skrzyzowanie czterowylotowe, droge powiatowa
Oblegorek — Porzecze w km 11+287,90 tworzac skrzyzowanie trzywylotowe, droge wojewddzka
nr 748 Ruda Strawczynska - Kostomioty w km 13+044,58 tworzac skrzyzowanie
czterowylotowe i konczy sie w km 17+815,35 przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg
Wegrzyndw — Promnik.

Poczatek projektowanego odcinka to skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 0487T. Trasa drogi
przebiega pomiedzy miejscowosciami Oblegorek — Porzecze rozpoczynajgc bieg w kierunku
potnocnym i zmieniajgc kierunek w km 0+379,08 na wschodni i konczy sie w km 3+018,61

skrzyzowaniem trzywlotowym z drogg powiatowg Przyjmo - Bugaj.



2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gmin Strawczyn, topuszno i Miedziana Gora.
Obecnie na terenie inwestycji to sie drogi powiatowe o nawierzchni bitumicznej o szerokosci

jezdni 5,0m.

3. Wykazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktdre moga stwarzac
zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Na dziatkach inwestycyjnych nie wystepuje zadne zagospodarowanie terenu, mogace

stwarzac¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ludzi i zdrowia.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji rob6t budowlanych, okreslajac skale i rodzaj zagrozen oraz miejsce i
czas ich wykonania.

Do tych zagrozer mozna zaliczy¢:

- niebezpieczenstwo stanowi odbywajgcy sie ruch pojazddw na drogach

powiatowych

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Pracownicy powinni przechodzi¢ szkolenia BHP w firmach budowlanych co powinno byc¢

potwierdzone stosownymi dokumentami, natomiast przed przystgpieniem do wykonania

robdt szczegdlnie niebezpiecznych kierownik budowy wzglednie inna osoba kompetentna

winna udzieli¢ instruktazu o tym na jakie niebezpieczenstwo jest narazony pracownik i jak sie

zabezpieczy¢ zgodnie z przepisami BHP. Instruktaz powinien dotyczy¢ réwniez rozmieszczania

znakow ostrzegawczych oraz informacyjnych i sposobu ogrodzenia placu budowy.

6. Wskazanie s$rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym
niebezpieczenstwom wynikajgcym z wykonania robot budowlanych w
strefach szczegodlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajacg szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Na terenie realizacji projektowanych obiektow nie wystepujg strefy szczegdlnego zagrozenia

zdrowia.

Opracowat:



