Zatacznik nr 2 do Zarzadzenia Nr 8!201_5
Dyrektora Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej w Ostrodzie
z dnia 27 pazdziernika 2015 .

KARTA ANALIZY RYZYKA ZAWODOWEGO

Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej
Ostroda
ul. Olsztynska 2

Stanowisko pracy: kierowca samochodu towarowo-osobowego

INFORMACJA O STANOWISKU PRACY

kierowca samochodu towarowo-osobowego

1. Lokalizacja:

Obiekt trzykondygnacyjny mieszczacy si¢ przy ul. Olsztynskiej 2 w Ostrodzie. Obok budynku
znajduja sie parterowe garaze, w ktorych sg garazowane dwa samochody na potrzeby MOPS
w Ostrodzie. Wewnagtrz garazy jest zainstalowane o$wietlenie wg. normy oswietlenia dla
danego stanowiska pracy. Garaze sa wyposazone w podreczny sprzgt przeciwpozarowy.
Obstuga samochodu stuzbowego odbywa si¢ na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego.

2. Informacje dotyczgce os6b pracujgcych na stanowisku:

Zatrudnieni pracownicy posiadaja aktualne badania lekarskie potwierdzajgce brak
przeciwwskazan do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy samochodu towarowo-
osobowego. Osoby te odbyly szkolenie wstepne ogdlne i szkolenie okresowe z zakresu BHP
i P.POZ. Praca w systemie jednozmianowym.

3 Wykonywanc czynnosci :
kierowanie pojazdem shuzbowym;

— dbanie o jego nalezyty stan techniczny obstugiwanego pojazdu;

— przestrzeganie obowigzujacych przepiséw, w szczegolnosci ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.), ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1414, z pdzn.
zm.) oraz ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2015 r.
poz. 155, z p6ézn. zm.);

— rzetelne i prawidlowe prowadzenie kart drogowych;

— przewozenie innych pracownikéw MOPS i podopiecznych;

— dokonywanie codziennego przegladu samochodu przed jego eksploatacja,
w szczegOlnosci  sprawdzanie elementow ukladow i mechanizméw majacych
decydujacy wplyw na bezpieczenstwo pracy kierowcy i przewozonych pasazerow.
Kierujgcy pojazdem przed wyjazdem z terenu zakladu pracy dokonuje sprawdzenia
dzialania ukiadu kierowniczego, hamulcowego, sprawnosci oswietlenia i sygnalizacji
oraz prawidlowosci dzialania wurzadzen pomiarowo-kontrolnych, dokonywanie
drobnych napraw pojazdu.

4. Warunki na stanowisku pracy — niedogodnosci dla danego stanowiska pracy:
— wymuszona pozycja ciala, dlugotrwale przebywanie z fotelu kierowcy podczas jazdy:



czynniki odrazajace, nieprzyjemne zapachy, wydzielane spaliny przez inne pojazdy,
wyczuwalne dla kierowcy w okresie wiosenno-letnim;

obciazenie emocjonalne (stres), skoncentrowanie szczegdlnej uwagi podezas
kierowania pojazdem na dzialanie ze strony innych pojazdow uczestniczacych w ruchu
drogowym oraz pieszych;

mozliwo$¢  odniesienia  urazéw  przy  wykonywaniu czynnosci  kierowcy
spowodowanych wypadkami komunikacyjnymi ze strony samego kierowcy lub innych
uzytkownikow drog.

Nie zatrudnia si¢ 0s6b mtodocianych.
Kobiety w ciazy i karmiace piersig nie wykonujg prac szczegolnie uciazliwych lub
szkodliwych dla zdrowia kobiet.

IDENTYFIKACJA ZAGROZEN NA STANOWISKU PRACY KIEROWCY
SAMOCHODU TOWAROWO-OSOBOWGO NA TERENIE
MIEJSKIEGO OSRODKA POMOCY SPOLECZNEJ W OSTRODZIE

Zagrozenie lub czynnik niebezpieczny,

Lp. sloiling Zrédlo zagrozenia
1. | Kolizja drogowa Uczestnictwo w ruchu drogowym
2. | Potracenie, przygniecenie Poruszajgce si¢ pojazdy na parkingu,
podczas naprawy awaryjnej na ulicy
3. | Pozar Wypadek drogowy, materialy fatwopalne
w warsztacie
4. | Poslizgnigcie, upadek na tej samej Nieréwne, sliskie powierzchnie, progi
plaszczyznie
5. | Uderzenie o nieruchome czynniki Wejscia, doj$cia, obstuga codzienna
materialne na zewnatrz 1 wewnatrz pojazdu
pojazdu
6. Skaleczenia Podczas biezacych napraw z uzyciem
narzedzi z napedem lub bez napedu
7. | Zmienne warunki atmosferyczne — Zmienne warunki atmosferyczne (zima,
mozliwos$¢ zainfekowania organizmu lato), wysoka temperatura i przeciagi w
wirusem grypy kabinie pojazdu podczas upalow
8. | Czynniki chemiczne — kwas siarkowy Akumulator samochodowy
9. | Prad elektryczny Urzadzenia warsztatowe zasilane energia
elektryczna
10. | Przeciazenie ukladu migsniowo- Wymuszona pozycja ciala

szkieletowego

11.

Stres — choroby ukladu krazenia,
zmeczenie

Praca w ruchu ulicznym,
odpowiedzialnos¢ za pojazd,
odpowiedzialnos¢ za przewozenie ludzi,
wymuszone tempo pracy




Oceng ryzyka zawodowego zwigzanego z zagrozeniami czynnikami niebezpiecznymi,
zidentyfikowanymi na stanowisku kierowecy samochodu towarowo-osobowego na terenie
Micjskiego O$rodka Pomocy Spolecznej w Ostrodzie przeprowadzono metoda RISK
SCORE. Metoda ta pozwala w szybki, a zarazem obiektywny sposob oceni¢ ryzyko
zawodowe, wlasciwe szacowanie skutkow zdarzenia i wartosciowanie ryzyka. W metodzie

RISK SCORE warto$ciowanie ryzyka opisuje wyrazenie:

R=SxExP
gdzie parametrami wartosci ryzyka R sa:
— S — mozliwe skutki zdarzenia, straty spowodowane przez zdarzenia;
— E — ekspozycja na zagrozenie;
— P — prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia.
Znaczenie wartosci parametrow S, E, P przedstawia tabela 1, 2, 3.

Warto$ciowanie ryzyka R przedstawia tabela 4.

Ryzyko zawodowe — to prawdopodobienstwo wystapienia niepozadanych zdarzen
zwigzanych z wykonywang praca powodujacych straty, w szczegdlnosci wystgpienia u
pracownikéw niekorzystnych skutkéw zdrowotnych w wyniku zagrozen zawodowych
wystepujacych w $rodowisku pracy lub sposobu wykonywania pracy (§ 2 pkt 7
rozporzadzenia Ministra Pracy 1 Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogdlnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy). Zgodnie z art. 226 pkt 2 ustawy z dnia
26 czerwca 1974 roku — Kodeks pracy pracodawca informuje pracownikéw o ryzyku

zawodowym, ktére wiaze si¢ z wykonywana praca, oraz o zasadach ochrony przed

zagrozeniami.



Tab. 1 Ocena potencjalnych skutkéw zagrozenia (S)

Warto$¢ S| Szacowane straty Straty ludzkie Straty materialne
100 Powazna katastrofa Wiele ofiar $miertelnych >30 mln zi

40 Katastrofa _Kilka_oﬁar $miertelnych 10 - 30 mln 21

15 Bardzo duze Jedna ofiara $miertelna 1 — 10 mln zi

7 _ Duze _Eiqzk{e uszkodzenie ciala ) 30 tys. — 1 mln z’f_|
‘ 3 Srednie N Absencja w pracy N 3-30tys. zt |
I 1 Male Udzielenie pierwsﬁej pomocy <3_tys. zk

Tab. 2 Szacowanie ekspozycji na zagrozenie (E)

Wartosé¢ E Poziom ekspozycji
B _ 10 Stala -
__6 . Czesta (codzienna) _ |
I 3 Sporadyczna (raz w tygodniu) _II
| 2 ! Okazjonzlna (raz w 1_niesiqcu)
‘ 1 ' Minimalna (kilka razy w roku)
‘_ 0,5 i Zniko% (;az_w roku) ]

Tab. 3 Szacowanie prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia (P)

Wartosé P Opis Szansa w %

—_16 _ Bardzo prawdopodobne 50
6 Calkiem mozliwe _ 10 |
|. 3 Malo prawdopodobne, ale mozliwe B 1 J'
1 Tylko sporadycznie mozliwe 107 |

- 0,5 Mozliwe do pomyslenia 10

0,2 Praktycznie niemozliwe N 10°

0.1 - Tylko teoretycznie mozliwe 10

Tab. 4 WartoSciowanie ryzyka (R)

Wartosé ryzyka R Kategorie ryzyka Dzialanie zapobiegawcze
R<=20 Akceeplowalne Wskazana kontrola
bardzo male
o 20<R<=70 Male Potrzebna kontrola
70<R<=200 Istotne ($rednie) Potrzebna poprawa
200<R<=400 Duze Potrzebna natychmiastowa poprawa
R>400 B_ardzo duze Wskazane wstrzymanie pracy




Pracownik Kierowca

Zagrozenia C. Szacowanie D. Wartosciowanie Ryzyka
Metoda RISK SCORE
Kolizja drogowa Strata R=42
S=7 20<R<=70 ryzyko po ocenie
Ekspozycja matle
E=6
Prawdopodobiefistwo
P=1
Potracenie przygniecenie Strata R=18
S=3 R<=20 ryzyko po ocenie
Ekspozycja akceptowalne
E=6
Prawdopodobienstwo
P=1
Pozar Strata R=9
S=3 R<=20 ryzyko po ocenie
Ekspozycja akceptowalne
E=6
Prawdopodobienstwo
P=0,5
Poslizgnigcie, upadek na tej | Strata R=18
samej plaszczyznie S=3 R<=20 ryzyko po ocenie
Ekspozycja akceptowalne
E=2
Prawdopodobienstwo
P=3
Uderzenie o nieruchome Strata R=6
czynniki materialne na S=1 R<=20 ryzyko po ocenie
zewnatrz i wewnatrz pojazdu |Ekspozycja akceptowalne
E=2
Prawdopodobienstwo
P=73
Skaleczenia Strata R=9
S=1 R<=20 ryzyko po ocenie
Ekspozycja akceptowalne
B=3
Prawdopodobienstwo
P=3
Zmienne warunki Strata R=9
atmosferyczne — mozliwo§¢ |S =3 R<=20 ryzyko po ocenie
zainfekowania organizmu Ekspozycja akceptowalne
wirusem grypy E=6
Prawdopodobienstwo
P=0.5
Czynniki chemiczne —kwas | Strata R=18
siarkowy S=3 R<=20 ryzyko po ocenie




Ekspozycja akceptowalne
E=2
Prawdopodobienstwo
P=3
Prad elektryczny do 1kV Strata R =27
S=3 20<R<=70 ryzyko po ocenie
Ekspozycja mate
E=3
Prawdopodobienstwo
P=3
Przeciazenie ukladu Strata R=18
mig$niowo — szkieletowego |[S=3 R<=20 ryzyko po ocenie
(statyczne, dynamiczne) Ekspozycja akceptowalne
E=6
Prawdopodobienstwo
P=1
Stres — choroby uktadu Strata R=27
krazenia, zmeczenie §=3 20<R<=70 ryzyko po ocenie
Ekspozycja male
E=3
Prawdopodobienstwo

P=3




WNIOSKI

Analiza ryzyka zawodowego dla poszczeg6lnych zagrozen wystepujacych na
stanowisku kierowcy Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej w Ostrodzie
wykazata, ze zidentyfikowane zagrozenia wystepuja na poziomie
akceptowalnym (R<=20) oraz malym (20<R<=70).

Jako dziatania majace na celu utrzymanie lub zmniejszenie ryzyka zawodowego
wskazana jest kontrola czy sa:

- stosowane Srodki ochrony indywidualnej,

- przestrzegane instrukcje,

- przestrzegane jest Prawo o ruchu drogowym,

- przeprowadzone pomiary ochrony przeciwporazeniowej,
- aktualne szkolenia z zakresu bhp i p.poz.,

- aktualne zaswiadczenia badan lekarskich,
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