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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1997 r. - Prawo budowlane - Dz,U. z 2003 Nr 80 poz. 718,

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 Nr 43 poz. 430)

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 Nr
63 poz. 735).

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegotowego zakresu i formy
projektu budowlanego Dz U, z 2003 Nrl120 poz, 1133.

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego Dz, U, z 2004r Nr 202 poz. 2072,

6] Katalog Wzmocnien i Remontdw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — GDDP W-wa 2001
1 Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — GDDP W-wa 19597
8] Opinia Geotechniczna — Tadeusz Slofski — grudzien 2006 r
9] KPED - Katalog Powtarzalnych Elementdw Drogowych ¢z 11 IT CBPEDIM Transprojekt W-wa 1979 r

2. PRZEDMIOT I LOKALIZACIA INWESTYCII

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 03327 Gorno-Zagorze-Daleszyce-Stopiec-Borkdw
na odcinku Daleszyce — Borkdw od km 64435 tj. od skrzyzowania z ulicg Zielong w Daleszycach do km 104545
tj. do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 0355T w miejscowoscl Borkdw.

Odcinek drogi objety przebudowa polozony jest w calodci na terenie gminy Daleszyce, powiat kielecki
i przebiega przez tereny administracyjne migjscowosci Daleszyce, Stopiec i Borkow.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Charakterystyczne przekroje poprzeczne
Ma calej diugosci projektowanego odcinka droga posiada w miare jednolity przekrdj poprzeczny.

Korona drogi sktada sie jezdni o szerokosci 6,0 m z poboczami gruntowymi o szerokosci okoto 1,50 m z kazdej
strony. Jezdnia na tukach poziomych posiada pochylenia jednostronne i wymagane poszerzenia pasow ruchu.

Nawierzchnia jezdni wykazuje liczne deformacje poprzeczne i podiuzne paséw ruchu oraz lokalne spekania
zmeczeniowe. Nie stwierdzono wystepowania kolein.
Gruntowe pobocza drogi sq przewaznie zawyzone a lokalnie zanizone. Na catej dtugosci odcinka pobocza sa
porosniete trawa.

3.2, Geometria trasy
Trasa drogi na przedmiotowym odcinku posiada 14 tukdw poziomych i 2 zatomy.
Promienie fukow poziomych mieszczg sie w przedziale 1602500 m i odpowiadaja wymaganiom w.t. dla drogi
kasy Z. Podstawowe parametry tukow poziomych zostaly przedstawione w pkt. 5.2.1.

tuki poziome W2, W7 | W8 o promieniach 450 i 800 metrow nie posiadaja wymaganych dla drogi klasy 2
krzywych przejéciowych. Przy niewielkich katach zwrotu (6+10°), jakie posiadajg te tuki, nalezaloby zastosowac
promienie co najmniej 1000 m przy minimalnej dtugoscl tuku 100m. Spowodowatoby to koniecznose znacznej
przebudowy tukdéw a w szczegdlnosci pozyskania dodatkowego terenu pod pas drogowy.

3.3. Skrzyzowania
Ma odcinku objetym przebudowg skrzyiowania z drogami o utwardzonej nawierzchni wystepuja w nastepujgcej
lokalizacji:
s km 6+435 — ul. Zielona w Daleszycach - nawierzchnia asfaltowa szer. 3,50m,;
» km 6+493 - droga o nawierzchni z plyt Zzelbetowych szer. 6,0m
s km 6+660 - ul. Polna w Daleszycach — nawierzchnia asfaltowa szer, 5,0m
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+ km B+746 - droga gminna asfaltowa szer. jezdni 5,0m;

« km 94200 - droga gminna asfaltowa, szer. jezdni 5,0m;

« km 9+570 - droga powiatowa asfaltowa, szer. jezdni 6,0m

» 10+862 — wjazd bitumiczny na parking przy zalewie w Borkowie

» 10+945 —droga powiatowa nr 355T Sukéw — Borkéw — Pierzchnica - Chmielnik
Ponadto wystepujg zjazdy na drogi polne | ledne oraz zjazdy do gospodarstw indywidualnych.
Szczegoly przebudowy skrzyzowan omowiono w pkt. 5.7.

3.4. Przebieg niwelety drogi
Niweleta drogi ma fagodny przebieg a jej pochylenia wahaja sie od 0,1 do 4,7%. Promienie istnigjgcych tukdw
pionowych w wiekszosci przypadkdw nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych.

3.5. Urzadzenia odwadniajace

System odwodnienia powierzchniowego drogl oplera sle na grawitacyjnym sphlywie wod opadowych do rowdw
przydroznych i dalej do naturalnych ciekow wodnych lub na nieuzytki i tereny lesne.

Ma catej diugosci przedmiotowego odcinka nachylenie przyleglego do drogi terenu jest uksztattowane
w kierunku potudniowym. Zatem rowy przvdrozne wystepuja zasadniczo od strony polnocnej (prawa strona
drogi) i lokalnie od strony potudniowej na odcinkach gdzie zmilenla sie nachylenie terenu.

Rowy przydrozne zbierajg wody opadowe 2z jezdni oraz glownie z przyleglego terenu | prowadzg je do
przepustow zlokalizowanych w naturalnych zaglebieniach terenu. Ponadto, w km 6+567 w miejscowosci
Daleszyce droge przecina row melioracyjny przez ktory przeprowadzony jest most,

Ma odcinkach gdzie droga przebiega przez tereny zabudowy miejscowosci Daleszyce i Stopiec rowy nie
wystepuja. W Daleszycach przy skrzyzowaniach w km 6+493 | 6+660 na wlotach drdg bocznych zainstalowane
s3 odwodnienia liniowe z wyprowadzeniem woéd opadowych do pobliskiego rowu melioracyjnego, czesciowo
scieckami a czesciowo rowami krytymi., W przypadku skrzyzowania w km 6+493 to rozwigzanie jest
wystarczajace. Natomiast na nastepnym skrzyiowaniu odwodnienie liniowe jest bardzo szybko zamulane co
powoduje powstawania zastoiska wodnego. W miejscowosci Stopiec system odwodnienia powierzchniowego
drogi zupetnie nie istnigje.
Ma calej diugosc przedmiotowego odcinka, w podloiu  zalegajg grunty piaszczyste o dobrej
wodoprzepuszczalnosei, zatem wody opadowe s bardzo szybko wehianiane przez grunt i nie stanowig duzego
zagrozenia dla drogi natomiast problem odwodnienia pojawia sie z chwila wiosennych roztopow i podczas
intensywnych opaddw.
Urzadzenia do wgtebnego odwodnienia nawierzchni jezdni nie wystepuja.

3.6. Obiekty mostowe

3.6.1. Most w km 6+567

Most jednoprzestowy o nietypowe] konstrukgji nosnej z belek stalowych z Zzelbetowg plyta jezdng. Podpory
mostu wykonane z rur i ksztattownikow stalowych.

Most ten zostal odbudowany przez wojsko po powodzi w 2001 r.
3.6.2. Przepust w km 7+067
Przepust zelbetowy (lub maly most) o konstrukcji ramowej i rozpietosci 2,00 m, Dhugosc 11 m.

Stan techniczny przepustu jest zadawalajacy. Wymagane jest uzupetnienie ubytkow betonu w czescl stropowej i
na sciankach pionowych. Wymaga odmulenia ok. 30 cm.

3.6.3. Przepust w km 8+052

Przepust z rur o srednicy 80 cm i diugosci 11 m z murkami czotowymi. Zamulony w 80%.
3.6.4. Przepust w km 8+540

Przepust z rur betonowych o srednicy 60 cm diugosci 11 m z murkami czotowymi. Zamulorry w 80%.
3.6.5. Przepust pod drogg gming w km 84746

Przepust z rur o $rednicy 80 cm i dhugosci 14 m z murkami czotowymi, Przepust drozny — stan dobry.

3.6.6. Przepust w km 9+079
Przepust z rur betonowych o érednicy 60 cm dhugosci 10 m z murkami czotowymi. Catkowicie zamulony.
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3.7. Istniejaca konstrukcja nawierzchni jezdni i rodzaj podioza

W wyniku przeprowadzonych badan geotechnicznych [8] rozpoznano istniejaca konstrukcje nawlierzchni jezdni
i rodzaj podtoza gruntowego.

Ma przedmiotowym adcinku droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o Sredniej grubesci 11 cm na
podbudowie z kruszywa tamanego o sredniej grubosci 22 cm. Podbudowa posadowiona jest bezposrednio na
podioiu gruntowym, ktore stanowia piaski drobne,

Wody gruntowe wystepujg na glebokosc ponizej 2,0 m od niwelety jezdni.

W oparciu o przeprowadzone badania laboratoryjne grunty podloza nawierzchni jezdni zaliczajg sie do grupy
nosnosci G1.

Oprocz deformacji poprzecznych i podtuznych, istniejaca nawierzchnia bitumiczna wykazuje liczne slady napraw,
miejscowe ubytki | pekniecia poprzeczne na niepeing szerokosc. Ponadto, wystepuja uszkodzenia krawedzi
jezdni i lokalne spekania siatkowe w sladzie prawego kota na obydwu pasach ruchu.

Stan nawierzchni jezdni wg oceny wizualnej - bardzo spekany.
3.8. Urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu

3.8.1. Zatoki dla kemunikacji zbiorowej
Zatoki dla komunikacji zbiorowej wystepuja w miejscowosci Stopiec:
» wkm 9+230 po stronie lewej — do przebudowy
» w km 94327 po stronie prawej — do przebudowy
Konleczna jest budowa zatok autobusowych na terenie zabudowy miejscowosci Daleszyce oraz przed
skrzyzowaniem w km 10+945 po lewej stronie.
3.8.2. Parkingi i miejsca postciowe
Parkingi i miejsca postojowe o twardej nawierzchni na przedmictowym odcinku drogi nie wystepuja.
Parking o utwardzone] nawierzchni wystepuje w km 6+380 DP 355T. Zjazd na ten parking z DP 332T wystepuje
w km 104861,80. Teren parkingu nie jest objety niniejszym opracowaniem.
3.8.3. Chodniki
Ma odcinku objetym opracowaniem, za wyjatkiem poczatkowego odcinka od km 6+435+-6+480 nie wystepujg
chodniki dla komunikacji pieszej.
3.9. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym

Urzadzenia infrastruktury technicznej wystepuja w pasie drogowym na odcinkach zabudowy migjscowosci
Daleszyce i Slopiec. Urzadzenia pokazane na planie sytuacyjnym, na odcinkach objetych przebudowg nie
koliduja z projektowanymi robotami drogowymi | nie wymagaja przebudowy jednak ich lokalizacia w znacznej
mierze utrudnia rozbudowe drogi. W szczegdlnosci dotyczy to odbudowy urzadzen do powierzchniowego
odwodnienia drogi.

4. ZAKRES ROBOT OBJETYCH OPRACOWANIEM

Zgodnie ze SIWZ oraz uzgodnieniami prowadzonymi na roboczo z Urzedem Gminy w Daleszycach | 2 Zarzadem
Drog Powiatowych w Kielcach, roboty drogowe objete zamierzeniem inwestycyjnym maja doprowadzic do
uzyskania nastepujgcych parametrdw technicznych drogi:

= wzmocnienie konstrukcji jezdni do mozliwosci przeniesienia nacisku 100kN/os przy obcigzeniu
ruchem kategorii KR.3,

« utrzymanie jednolitej szerokosci jezdni 6,00 m na calym odcinku z normatywnymi poszerzeniami i
pochyleniami poprzecznymi na tukach poziomych,

Ponadto, zakres dokumentacji projektowej obejmuje:
» przebudowe mostu w km 6+567,50 w migjscowosci Daleszyce;
» rozbudowa drogi o chodniki w miejscowosciach Daleszyce i Stopiec;
« przebudowe poboczy do szerokoscl 1,50m wraz z ubwardzeniem kruszywem tamanym,
« przebudowe zjazdow indywidualnych i publicznych,
» rekonstrukcje systemu odwodnienia drogi na catym odeinku,
= budowe nowych zatok dla komunikacji zbiorowej w miejscowosciach Daleszyce | Borkdw;
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+ przebudowe istniejacych zatok autobusowych w miejscowosci Stopiec,
s przebudowe skrzyzowania drog powiatowych w miejscowosci Stopiec w km 9+570;

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. Podstawowe parametry techniczne drogi

Klasa techniczna: Z - droga zbiorcza

Predkosé projektowa: V; = 60 km/h poza terenem zabudowanym i
Wy = 50 km/h w terenie zabudowanym

Dopuszczalny nacisk na nawierzchnie! 100 kN/og

Kategoria ruchu: KR 3

Liczba jezdni; 1

Szerokosc jezdni: 6,00 m

Szerokosd poboczy 2x1,50m

Mawlerzchnia jezdni: beton asfaltowy

5.2. Charakterystyka projektowanej geometrii drogi
5.2.1. Droga w planie
Trasa drogi posiada tuki o promieniach edpowiadajacych klasie drogi i nie wymaga korekty.
Wspdtrzedne wierzchotkdw trasy drogi oraz parametry fukéw poziomych zostaly podane na rysunkach nr
2.1+2.4 - Plan sytuacyjny w ujeciu tabelarycznym przy kazdym tuku.
Podstawowe parametry fukow poziomych zostaly ujete w ponizszej tabeli.

Narwa Wspdtrzedne geodezyjne -l o
| wierzchoelka wierzchnolcdw trasy Podstawowe parametry tukdw poziomych
X (E) Y {N)
Wi 461715236 S486086,39 ¥= 433,287 R= 180; L=50; i=2%; pw=0,25; pz=0,25
W2 4609650,92 5485922,00 so=-9.63% R= B00; PP=30; i=2%
W3 4616850,34 SABLGES, 04 v= +16,23%; R= 290; L=50; i=5%
Wid 461668723 5485536,53 ¥= 436,94%; A= 160; L=50; i=6%; pw=0,25; pz=0,25
W5 4616390,82 54B85489,64 w= =22 470 R= 560; L=90; i=4%
W6 4616172 57 5485367,61 7= 414,599 R= 200, L=40; i=5%; pw=0,20; pz=0,20
W7 4615954 51 5485304, 76 | a= -g,129; R= 800; PP=30; i=2%
Wa 4615754,52 5485225,62 = -8,49% R= 450; PP=35; [=5%
Wwa 4615619,37 5485145,98 = -24,27% R=200; L=50; i=6%; pw=0,20; pz=0,20
Wi 4615460,59 5484953,85 ai= -[,847
Wil 4614910,60 5484253,53 = +36,03% R=250: L=50: |=5%; -
W12 4614663,74 5a84 166,56 o= -0,81%;
W13 4614419,04 | 54B4076,82 w= +2,06% R= 2500; PP=10; i=2%
Wis 4514152,91 54H3938,89 o= +2,93% R= 2200; PP=30; i=2%
Wi5s 4613576,70 54835939,54 = +1,87g; R= 2500; PP=30; i=2%
Wie 4613790,29 5483853,22 o= +2,67g; R= 2000; PP=30; i=2%
| skrayiowanie 461361110 S483856.62
wkm
10+945,30
(ko DF 355T
6+291,78)
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Mazwa Wspahrzedne geodezyjne
wierzchotka wierzchnolkéw trasy Podstawowe parametry lukdw poziemych
X (E) ¥ (M)
Oznaczenia: :

| o, = katy zwrotu trasy, odpowiednio: dla fuku kolowego | dla tuku 2 klotoldg, .- w lewo +* w prawa;

R — promien tuku, L — kiotoida; PP — prosta przejsciowa; | — pochylenie poprzeczne jezdni; pw, pz — poszerzenie jezdni
| wewngtrzne | zewngtrzne

W oparciu o podane wspotrzedne i parametry geometryczne tukow naleiy wytyczyc trase drogi.

5.2.2. Przekrdj poprzeczny drogi
Poniewaz, na przedmiotowym odcinku droga poslada odpowlednlg dla klasy Z srerokosé jezdni | poboczy jak
rowniez odpowiednie poszerzenia na tukach poziomych, nie wprowadza sie zadnych zmian w parametrach
przekroju typowego drogi, Korekty dotycza tylko pochylenia poprzecznego jezdni, ktdre w wyniku eksploatacji
drogi ulegto deformacji.

Ma odcinkach prostych zastosowano zalecane przez w.t. [2] dla jezdni o nawierzchni bitumicznej, pochylenie
daszkowe o wartosc 2%. Na tukach poziomych projektuje sie pochylenie jednostronne o wartosciach podanych
na rys, nr 2,1+2.4 — Plan sytuacyiny.

Zaprojektowane pochylenia jednostronne na {ukach poziomych wynikajg z wymagan w.t. oraz z pochylen
istniejgcych, ktére w kilku przypadkach sg wieksze od wymaganych ale nie przekraczaja wartosci granicznych.

Szczegoly geometryczne charakterystycznych przekrojow poprzecznych podanc na rysunku nr 3 - Przekroje
normalne,
5.2.3. Droga w przekroju podiuznym
Niwelete drogi nalezy wykonac w oparciu o parametry podane na rysunku 4 - Przekroj podtuzny.
Zaprojektowana niweleta wynika zardwno z koniecznesci odpowiedniego wzmocnienia nawierzehni jak rownied
z koniecznoéel zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi ptynnosci i rownosc podiuznej jezdni.
5.3. Projektowana konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni

Ma podstawie analizy przeprowadzonych badan geotechnicznych oraz wizualnej oceny stanu technicznego
nawierzchni przy uwzglednieniu wymagan Zamawiajacego (kategoria ruchu KR3) ustalono grubosc zastepcezg
wzmocnienia nawierzchni Hz=27cm, co odpowiada warstwie z betonu asfaltowego o grubosci 13,5 cm.

Zaprojektowano nastepujgca konstrukcje wzmocnienia:
1. dla odcinka 6+435-+6+542
« 4cm w-wa scieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025
&« min. 4cm w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025,
Ze wzgledow estetycznych i technicznych rezygnuje sie z petnego wzmocnienia nawierzchni na tym odcinku.

Petne wzmocnienie przy obecnosci chodnika przy jezdni i przy bliskiej zabudowie spowodowatoby nienaturalne
wyniesienie nawierzchni jezdni | chodnika a ponadto stworzyloby pewne problemy techniczne z wjazdami do
bram.

2. dla odcinka 5+593+-10+945

= 4cm w-wa scieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025
« 5Scm w-wa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20 wg PN-5-96025,
e min. 4 cm w-wa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025,

Zaklada sie, Ze warstwy Scieralna | wigZaca z betonu asfaltowego zostang wykonana jako warstwy samodzielne
o statej grubosci 4 15 cm.
Warstwa wyrownawcza w zaleznosci od grubosci bedzie wykonywana o zmiennej bad? statej grubosci metodg
mieszang jedno- lub wielowarstwowa i tak:
{a) w-wa wyrownawcza o grubosci 4+10 cm powinna by wykonywana jako jednowarstwowa o zmiennej
grubosci ukiadarka o elektronicznym naprowadzaniu stobu;

(b) w-wa wyréwnawcza o grubosci 11+17 cm moie by¢ wykonana jako

s Jcm podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25 wg PN-5-96025 o statej grubosci
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o 4410 em - w-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 jak w (a),
(c) dla w-wy wyrownawczej o grubosci powyzej 17 cm
=  7om podbudowa z betonu asfaltowego BA 0/25 wg PN-5-96025
s 410 em w-wy wyrdwnawcze z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025
lub

powyzej 6 cm - w-wa wyrdwnawcza z kruszywa tamanego 0+31,5mm stabilizowanego mechanicznie wg
PN-5-06102 z ewentualnym 3%-owym dodatkiem cementu,

Powyzszy uklad warstw wzmacniajacych nalezy traktowac jako uktad umowny, w ktdrym obowiazujace jest:
» wykonanie warstw Scieralnej i wiazacej o statych grubosciach 4 i 5 cm;
» warstwy wyrownawczej wg rysunku nr 6;

« wykonanie warstw bitumicznych o tacznej grubosci min. 16 cm w przypadku zastosowania warsbwy
wyrdwnawcze] z kruszywa famanego,

Wykonawea w Programie Zapewnienia Jakoscl (PZ)) zobowigzany jest do ustalenia technelogii wykonania
warstw wyrdéwnawczych majac na wzgledzie wiasne moéliwosci techniczne i technologiczne.

W zalaczonej tabeli 2 ,Objetosé warstwy wyrdwnawcze]” zamieszczone zostato obliczenie objetosci warsbwy
wyrdwnawczej jako roznicy pomiedzy warstwa scleralng | w1azqca o tgcznej grubosci 9cm a istniejacy
nawierzchnig. Obliczenie objetosci warstwy wyréwnawczej podano w m? | taka jednostka jest obowiazujaca przy
rozliczeniu flosciowym robdt. W przypadku koniecznosci przeliczenia objetosci warstwy wyrdwnawczej na jej
ciezar nalezy stosowac jednostkowe ciezary objetosciowe zastosowanych materialéw podane w Swiadectwach
dopuszczenia do stosowania.

5.4. Projektowana konstrukcja nowej jezdni

W zwigzku z przebudowa mostu, na odcinku od km 6+642+-6+593 (za wyjatkiem mostu) bedzie wykonana
nowa jezdnia o nastepujgcej konstrukcji;

= dcm w-wa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025,
« 5cm w-wa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/20 wg PN-5-56025,
« S9cm podbudowa 2 betonu asfaltowego BA 0/25 wg PN-5-96025,

= 20cm podbudowa pomeocnicza z kruszywa famanego wg PN-5-06102

Jest to konstrukcja typowa dla kategorii ruchu KR3 w ktdrej dostosowana grubosci warstwy Scieralnej i wigzace]
do projektowanego wzmocnienia istniejgcej nawierzchni jezdni.

Na obiekcie mostowym przewiduje sie wykonanie tylko warstwy Scieralne] i wiazacey.

5.5. Projektowana konstrukcja poszerzenia nawierzchni

Z uwagi na przebudowe skrzyzowania w km 94570 zachodzi koniecznosc poszerzenia jezdni na wylocie
w klerunku Stopca Szlacheckiego.

Zaprojektowano typowa dla kategorii ruchu KR3 konstrukcje poszerzenia nawierzchni wg rozporzadzenia [2]:

» 5cm  w-wa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025,

» 6cCm w-wa wigZzaca z betonu asfaltowego BA 0/20 wg PN-5-96025

» warstwa przeciwspekaniowa z geokompozytu (pas o szerokosci 1m na polaczeniu starej | nowej

nawierzchni)

+ 7cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 wg PN-5-36025

« 20cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-5-06102
W podiozu zalegajg grunty piaszczyste (piaski Srednie) zaliczone do grupy nosnosci Gl o dobrej
wodoprzepuszezalnosci zatem nie zachodzi potrzeba wzmacniania podioza dodatkowymi warstwami.

Na warstwe przeciwspekaniowq zaleca sig zastosowanie geokompozytu S&P Carbophalt GS5. Zastosowanie tego
geokompozytu zostalo podyktowane prostota jego ukfadania. Mozna zastosowac inne geokompozyty o
parametrach réwnowaznych (np. Tensar) pod warunkiem scistego przestrzegania zalecen producenta przy
uktadaniu,

5.6. Konstrukcja umocnienia poboczy
Projektuje sie umocnienie poboczy warstwg kruszywa tamanego o gr. 12 cm na peing szerokost. Przed
wykonaniem umocnienia, pobocza gruntowe nalezy wyprofilowac do wymaganego pochylenia | zagesci¢ do
uzyskania wskaznika zageszczenia 1,0. Réznice pomigdzy poziomem istnigjacego wyprofilowanego pobocza
a warstwg umocnienia z kruszywa nalezy wypetnic kruszywem naturalnym lub gruntem zaliczonym do grupy
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nosnosci GI wg PN-5-02205. Objetosc nasypow pod pobocza zostata obliczona w tabeli robot ziemnych
{objetost nasypow).

Zaleca sie wykonanie profilowania | zageszczenia poboczy drogi przed wykonaniem warstw wzmacniajacych
nawierzchnig jezdni a wykonanie umocnienia poboczy, po wzmocnieniu nawierzchni jezdni.

W celu uzyskania lepszych wilasciwosci nawierzehni poboczy zaleca sie zastosowanie ulepszenia kruszywa
tamanego w postaci 3%-owego dodatku cementu.

5.7. Skrzyzowania z drogami o utwardzonej nawierzchni

5.7.1. Skrzyzowania w km 6+435, 6+493, 64660, B+746 | 9+200 w lewo
NaleZy skorygowac promienie skretu do wartosci podanych na planie sytuacyjnym z ewentualnym poszerzeniem
keonstrukcji nawierzchni.
Zakres robdt nawierzchniowych na skrzyzowaniach nalezy dostosowac do grubosci wzmecnienia nawierzchni na
drodze ghdwnej. Dhugosé odcinka robdt na drogach bocznych powinna wynikac z wymagan normy PN-5-96025
MNawierzchnie asfaltowe” gdzie;
L=125w

L = diugosc odcinka potaczenia nowej warstwy asfaltowej ze starg nawierzchnia,

w — grubosc warstwy asfaltowej.
Diugos¢ odcinka L nalezy skorygowad do wymagan warunkdw technicznych dotyczacych skrzyzowan.
Pochylenie podiuine niwelety drogi bocznej nie powinno by wieksze niz 3% na dhugosci 20 m liczac od
krawedzi jezdni drogi gtdwnej. Zakonczenia odcinka nalezy wykonac poprzez wciecie nowej nawierzchni w
starg, poprzez podfrezowanie na pelna grubosc ukladanej warstwy. W przypadku ukladania kilku warstw ta
zasada odnosi sie do kazdej warstwy oddzielnie. Nie dopuszcza sie zakorczenia warstwy bitumicznej poprzez jej
rozwatowanie na styku ze starg nawierzchnia.

5.7.2. Skrzyzowanie w km 94570
Zaprojektowano catkowitg przebudowe skrzyzowania. W miejsce istniejgcego skrzyzowania zwyklego projektuje
sie skrzyiowanie typu ,mata kropla”.
Wytyczenie skrzyzowania nalezy rozpoczad od wyznaczenia promienia R1im i korytarza ,w prawo” z drogi
bocznej. Promienie R17,25 i R22,50 nalezy wytyczyC z punktu centralnego promienia R11. Promien R22,50
wyznacza czes¢ wschodniej krawedzi matej kropli. Pozostalty czesc wyznacza promien R10 ,w lewo z drogi
bocznej”.
Mastepnie nalezy wytyczye promien R10 ,w lewo" z drogi glownej (styczny do osi obu drdg). Promien ten
wyznacza zachodnig krawedz matej kropli. Promien R16,50 wytyczony z punktu centralnego promienia R10
wyznaczy czesc krawedzi jezdni wlotu na droge boczna. Pozostaly czesc stanowi promien R20 wyznaczajacy
krawed? korytarza w prawo z drogi glownej. Potudniowg krawedZ drogi bocznej (poszerzenie) nalezy
poprowadzi¢ w skosie 1:10 w stosunku do krawedzi istniejacej w sposob styczny do promienia R16,50.
Gtowki matej kropli wyokraglic promieniami R1 a wysepki trojkatnej RO,75. Mata kropla | wysepka trojkatna
powinny by¢ odsuniete od pasa ruchu drogi gtdwnej na odl, 0,5m.
Szezegoly geometrii skrzyZowania podano na rysunku nr B,
Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach korytarzy odpowiada typowej nawierzchni dla kategorii ruchu
KR3 wg rozparzadzenia [2] zal. nr 5 pkt. 5.3.3.a. Szczegdty konstrukcji omowiono w pkt. 5.4

Mawierzchnie wysepek zaprojektowano z kostki brukowej betonowej szarej gr 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 3 cm. Pod nawierzchnia wysepek nalezy wykonac podbudowe jak dla jezdni. Obramowanie
wysepek wykonac z kraweznika betonowego trapezowego lub z kraweznika ulicznego 20x30 ,na plask”.
5.7.3. Skrzyzowania w km 9+060 i 9+200 w prawo

Ma tych skrzyzowaniach nalezy wykonac nowa nawierzchnig jak dla kategorii ruchu KR1 wg rozporzadzenia [2]
na diugosci siegajgcej do konca promieni wyokraglajacych. Niwelete drdg bocznych dostosowac do wymagan
podanych w pkt, 5.7.1.
Konstrukcja nawierzchni dla kategorii ruchu KR1:

« 4cm  w-wa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025,

s 4cm  w-wa wigZaca z betonu asfaltowego BA 0/16 wg PN-5-96025

s 20cm podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-5-06102

Mawigrzchnie obramowac kraweginikiem betonowym.
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5.8. Zjazdy na terenie zabudowy

MNa terenie zabudowy miejscowoscl Daleszyce | Slopiec zjazdy indywidualne do bram zostaly zaprojektowane
jako zjazdy z kostki brukowej betonowej gr 8 cm na pedsypce cementowo-piaskowe] | podbudowie z kruszywa
tamanego gr 15 cm. Jest to typowa konstrukcja wg rozporzadzenia [2] przeznaczona dla jezdni manewrowej.
Konstrukcje nawierzchni jezdni nalezy obramowac obrzezem betonowym 30x8 cm wtopionym do poziomu
nawierzchni. Obramowanie nawierzchni zjazdow nalezy wykona¢ zarowno od strony drogi jak i od strony
ogrodzenia. W przypadku wystepowania chodnika obramowanie zjazddw powinno byc polaczone z
obramowaniem chodnika.

Do wykonania nawierzchni zjazdow nalezy zastosowac kostke o barwie odmiennej od kostki stosowanej na
nawlerzchnie chodnika. Zjazdy nalezy utwardzic na diugosci od jezdni drogi do ogrodzenia a w przypadku jego
braku, do granicy pasa drogowego.

W przypadku gdy wzdtuz chodnika przebiega sciek korytkowy, na nawierzchni zjazdu nalezy uformowac mulde
zapewniajaca sprawny przeptyw wody. Moina rowniez, zamiast muldy zastosowac korytka sciekowe betonowe
o zaglebieniu 3 cm. W tym przypadku pod korytkiem powinna byc wykonana podbudowa z kruszywa tamanego
o gr. 15 cm a spoiny wypetnione zaprawg cementowo-piaskowa.

5.9. Zjazdy na drogi polne i leséne poza zabudowg

[stniejace zjazdy indywidualne prowadzace na drogi gruntowe i zjazdy do lasu nalezy dostosowac do wymagan
warlnkéw technicznych poprzez wyprofilowanie | zageszczenie istniejgcych nawierzchni gruntowych oraz
umocnienie kruszywem lamanym z jednokrotnym powierzchniowym utrwaleniem emulsig asfaltows. Grubosc
warstwy kruszywa 15 cm. SzerokosE nawierzchni zjazdéw 3,50 m, promienie wyokrgglajgce — 5 m.

Diugosé umocnienia nawierzchni na zjazdach powinna siegac do granicy pasa drogowego. Na odcinku
polaczenia z istniejaca nawierzchnia zjazdy nalezy uzupetni¢ gruntem zaliczanym do grupy nosnosci G1.

Nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na pochylenia podiuine zjazdéw. W Swietle wymagan w.t. pochylenie
podtuzne zjazddw indywidualnych nie moze byé wieksze niz 5% na dhugosci 5 m od krawedzi korony drogi. Na
pozostatym odcinku maksymalnie 15%.

Pod zjazdami, na odcinkach wystepowania rowdw, nalezy wykonad przepusty z dwusciennych rur z tworzyw
sztucznych o Srednicy D400mm. Umaocnienie wlotdw nalezy wykonal poprzez zasypke grubym kruszywem
z pochyleniem skarp i scleciem rur 1:1,5. Nie dopuszcza sie stosowania betonowych scianek czotowych na
zjazdach. W przypadku istniejacych przepustow pod zjazdami, gdy ich wysokosc posadowienia nie koliduje z
projektowang niweleta rowow dopuszcza sie pozostawienie przepustow bez zmian.

Zestawienie zjazddw zostalo zawarte w rozdziale 7 - Wykaz zjazdow,

5.10, Zatoki autobusowe
Zaprojektowano zatoki autobusowe w nastgpujacej lokalizacji:
+ km 6+790 strona prawa — nowa zatoka
s km 6+995 strona lewa — nowa zatoka
s km 9+230 strona lewa — przebudowa zatoki istniejacej
s km 9+327 strona prawa — przebudowa zatoki istniejgcej

e km 10+810 strona lewa — nowa zatoka {ujeta rdwniez w dok. proj. przebudowy odcinka DP 355T
Sukdw - Borkow)

Projektowane zatoki autobusowe powinny posiadac nastepujace wymiary:
« szerokosc zatoki 30m
» diugosc zatoki 20m
o dlugosé klina wjazdowego 24 m (skos 1:8)
« dlugosc klina wyjazdowego 12 m (skos 1:4)
«  szerokosc peronu 1,5m
Konstrukcja nawierzchni zatoki typowa wg rozporzadzenia [2] pkt. 5.4.1.b o nastepujacej konstrukgji:
s 8 cm - kostka brukowa betonowa,
s 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa
« 20 cm podbudowa zasadnicza z chudego betonu

« 12 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnegoe stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
Rm=5 MPa,
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Konstrukcja nawierzchni peronu zatoki przedstawia sig nastepujgco:
s B cm — kostka brukowa betonowa,
+ 5cm — podsypka z piasku famanego, (alternatywnie — podsypka cementowo-piaskowa)

Poniewaz w podiozu zalegaja grunty zaliczone do grupy nosnosci G1 powyisze konstrukcje nawierzchni zatok
autobusowych i peronow nie wymagajg zastosowania dodatkowych warstw wzmacniajacych.

Obramowanie zatoki z kraweznika betonowego 20x30cm na fawie z oporem z betonu B15. Na styku nawierzchni
zatoki i drogi nalezy wykonac obramowanie z kraweinika betonowego 20x30cm uloionego na phask i
posadowionego na podbudowie z chudego betonu.

Alternatywnie, dopuszcza sie zastapienie kraweznika sciekiem z kostki brukowej o wymiarach 20x20 cm
z ohnizeniem poziomu Scieku o 2 cm w stosunku do poziomy krawedzi jezdni. W tym przypadku podbudowe o
takiej samej konstrukeji jak pod nawierzchnig zatoki nalezy wykonac réwniez pod Sciekiem.

Obramowanie peronu zatoki nalezy wykonac z obrzeza betonowego o wymiarach 20x6 cm.

W przypadku gdy peron zatoki nie stanowi kontynuacji chodnika na diugosci klindw wiazdawych | wyjazdowrych
pobocze nalezy umocnic kruszywem famanym o gr. w-wy 12 cm tak jak w przypadku pobocza drogi.

Na przebudowywanych zatokach nalezy wykonac podbudowe z chudego betonu na istniejgcej nawierzchni
zatoki oraz warstwe Scieralng z kostki brukowe] betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 3 cm.

Obramowanie zatoki i peron nalezy wykonac jak dla nowych zatok.
Szezegoly zatok autobusowych zostaly przedstawione na rys nr 7.

Zatoki powinny by wyposaione we wiaty chronigce osoby oczekujgce na autobus. Proponuje sig wiaty o
konstrukeiji szkieletowej stalowej z wypetnieniem szybami z tworzyw sztucznych o podwyzszonej odpornoéci,

Orientacyjne wymiary wiat:

» dlugosc min. 3,0m,
« szerokosc okoto 1,0m
* Wysuniecie zadaszenia okoto 0,6 m

Dodatkowo wiaty powinny by¢ wyposaZone w siedziska oraz uchwyty na rozkiad jazdy i na znak drogowy D-15.
Montaz wiat nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg montazu dostarczong przez producenta.

Wykonawca robot jest zobowligzany do uzgodnienia typow wiat z Zamawiajacym przed ich nabyciem.

Mowe wiaty nalezy rowniez ustawic na zatokach przebudowywanych w migjsce wiat istniejacych.

5.11. Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane z przebudowa przedmiotowego odcinka drogi ograniczaja sie do:
(a) uzupetnienia korpusu drogi pod poboczami (nasypy) po wykonaniu wzmecnienia nawierzchni jezdni i

{b) do rekonstrukgji systemu odwodnienia drogi {(wykopy).

Grunty na nasypy powinny byé pozyskane z zewnatrz gdyz grunty uzyskane z odtworzenia rowow nie nadajq sie
do ponownego wbudowania i powinny by wywiezione na odktad.

Przed wykonaniem robdt zwigzanych z oczyszczeniem rowow nalezy zdjac warstwe humusu z powierzchni skarp
w miejscach gdzie beda prowadzone roboty ziemne. Uzyskany humus nalezy wbudowac ponownie na nowych
skarpach. Madmiar humusu nalezy rozplantowac w pasie drogowym poza rowami w miejscach nachylenia
terenu w kierunku przeciwnym do drogi aby nie doprowadzi¢ do ponownego zamulenia rowow.

5.12. Odwodnienie karpusu drogowego

5.12.1. Rekonstrukcja rowdw
Projektuje sie oczyszczenie i odmulenie istniejacych rowow przydroznych na odcinkach pokazanych na planie
sytuacyjnym rys. 2.1+-2.4 wg niwelety rowow przedstawione] na rys. nr 4.1+4.4,

Dopuszcza sie niewielkie odchylenia od projektowanej niwelety rowow pod  warunkiem uzyskania
korzystniejszych warunkow odwodnienia korpusu drogowego. Szczegdinie dotyczy to odcinkow przebiegajacych
przez tereny lesne gdzie moga pojawié sie mozliwosc wyprowadzenia wod opadowych na teren.

Do umocnienia dna rowow nalezy stosowac ogdlnodostepne prefabrykaty betonowe lub phytki chodnikowe.

Istniejace przepusty pod korong drogi naleZy oczyscic z namutu za pomoca strumienia wody pod cisnieniem |ub
innym sposobem zapewniajacym uzyskanie zamierzonego efektu.
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5.12.2. Odwodnienie na terenach zabudowy
Na terenie zabudowy miejscowosci Daleszyce i Stopiec z uwagi na uzbrojenie terenu niema mozliwosc
wykonania rowdw otwartych.
Do odwodnienia tych terendw zastosowano mieszany system skladajacy sie ze Sciekdw korytkowych
umiejscowionych przy chodnikach lub za poboczem drogi i rowdw krytych wyposazonych w studzienki Sciekowe.
Przebieg sytuacyjny tych urzadzen pokazany zostat na rys. 2.1+2.4. Natomiast lokalizacje wysokosciowg
pokazano na rys. 4.1+4.4,
Do wykonania rowéw krytych zaleca sie zastosowanie jednego z dostepnych na rynku systemow kanalizadji
deszczowej (np. Wavin, Polipipe lub Pecor-Optima) opartej na elementach z tworzyw sztucznych (PVC-U, PP, PE
lub PEHD). Zastosowany system powinien zapewniac poprowadzenie rowu krytego (kanatu) na bardzo plytkie]
glebokosci (min. 0,71m z przykryciem kanatu 0,4 m) przy minimalnych pochyleniach podtuznych (wg rys.
4.1.+4.4) i przy rownoczesnym zapewnieniu odpowiednigj wytrzymatosci rur na obcigzenia dynamiczne.
Rury kanalizacyjne powinny posiada¢ wytrzymatos¢ obwodowa min. BkN. Caly system musi zapewniac
odpowiednia szczelnos¢ przewoddw aby nie doprowadzi¢ do nawadniania podtoza jezdni.
Elementy betonowe wylotéw powinny byé wykonane z betonu klasy B25 wg wzardw podanych w Katalogu
Powtarzalnych Elementow Drogowych KPED.
Z uwagi na szerokg oferte prefabrykatéw betonowych stosowanych do odwodnienia drog dopuszcza sig
elementy o innych ksztaltach niz te podane na rysunkach. Przy doborze prefabrykatdw oprécz warunkow
technicznych naleiy uwzgledni¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw drég a w szczegalnosci pieszych. Zastosowane
prefabrykaty nie moga byé zbyt gtebokie bo przy lokalizacji $cieku przy chodniku moie to spowodowac
zagroZenie dla pieszych.

5.13. Zielen przydroina
Projektowana przebudowa drogi koliduje z istniejgcym drzewostanem w miejscowosci Daleszyce w km 64868 |
6+888 gdzie po lewej stronie drogi, na trasie projektowanego chodnika rosng dwie akacje. Na etapie budowy
nalezy rozstrzygnac czy jest moiliwe obejscie chodnikiem rosngcych drzew bez spowodowania zagrozenia
bezpieczenstwa pieszych tzn. bez zblizenia chodnika na odl mniejsza niz 1,5m od krawedzi jezdni. W skrajnym
przypadku mozna zmniejszy¢ szerokosé chodnika do 1,25 m. W przypadku braku takiej mozliwosci Inwestor
wystapi do Urzedu Gminy o zgode na wyciecie drzew.
Ponadto, w km 10+795+10+819 w miejscu projektowanej zatoki autobusowej, wymagane jest wycigcie 7
drzew rosngcych w pasie drogowym,
VWymagane jest réwniez usuniecie pni po Scietych drzewach oraz krzakdw z rowow, skarp | ewentualnie z terenu
poza korpusem drogi w granicach pasa drogowego w miejscach gdzie krzewy ograniczaja widocznosc,
Wykaz drzew przeznaczonych do wyrebu oraz lokalizacji pni do wykarczowania przedstawiono w tabeli 7
niniejszego Projektu,
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2.TABELA OBJETOSCI WARSTWY WYROWNAWCZE]J

STRONA LEWA STRONA PRAMA RAEAEM
FIKIETAZ ODLEGC POWIERZCH. OBJETOSS POWIERZCH. OBJETOSC POWIERECH. OBJLRTOEC

6430.50 0.ocon 0.o0oo 0000

29.00 0.0143 0.2581 0.270268
G459, 450 0.00190 0.0178 0.0188

24.60 C.0s532 0.3378 0.3910
BABG. 10 0.0030 0, 0074 J2.0106

30.B0 9.3324 1084940 2022641
6H16. 90 0.6030 0.60083 1.3028

17,890 6.4771 9.3250 15.8021
&h34 .80 0.1207 0.,3421 0.4R24

25.20 1.5208 4,.310% 5.8313
£560.00 O, oaon G, 0000 C.oooc

15,60 0.0242 0.anon 00242
6575 .60 C.0031 C.ocod C.oosl

23.80 7.6565 7.5982 15.2547
509,40 0.e403 C.6385 1.2784

24.80 11.8606 14,8515 26,7121
6524.20 0.3162 8 RS E A n.8754

24,90 82.00749 13.34309 21,3518
6549, 10 32T 0.5126 0.525¢6

Zouile T.20B2 0,.52867 16:9249
BESE 20 0.2620 n.248h 0,509

24,80 6.5472 P L K, 12,2908
GES9 00 0L ZEEL 0.2187 OLAREE

25,20 6.2181 6.16%0 12.3871
6724 .20 0.2280 Q.2729 0.5000

25.00 741113 5.5675 12 87HE
&674%.20 0.2409 0.1725 0.5124

25.00 10,6038 6.1125 1a.7163
B4 .20 0L.E074 0.3165 0.8239

25.00 11.5138 T LS T 13,0513
£789,20 0. 4L37 0.2865 CLaonz

25,140 B.8252 £.37092 15,2044
£824, 30 0.288% 0.2218 L. BYA

25.19 7.0870 4.8041 11.32011
£849,40 0.2760 0.1eld 0.4370

25,30 2.2081 6.0322 15,1383
BV TD n.3727 0.3870 0.7z87

24.80 9.7787 9,467 1%, 2461
BEZY. L0 0.415% 0.37&60 0.7524

2460 T.1382 6.8081 14,5473
622410 0.2133 0,170 D.3%03

25.30 5.1334 3.96:8 2.0502
694%.40 0.,1925 0,1365 0.32580

24,890 S5.79205 4.9302 107207
6074 .30 0.27246 0.2h85 g.5321

25,30 7.0682 B.1583 16.1275
600%, 60 0.3573 0.3855 0, raz2s

24,80 H.9864 11.4801 20,4715
7024 .50 0.3645 0.5370 0.92015

25.20 9.2270 16.4808 25.7078
049,70 C.3678 0.7710 1.1384

25,00 12.08213 19,5938 31.6B5]
7074.70 0.59395 0.74965 1.2960

320 11.5408 15.6774 27.21E82
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TARELA CRJETOSCT WARSTWY WYROWHAWCEES

FRAWA

STRONA LEWA

STRGNA

RAZEM

FIKIETA? ODLEG FOWIERZCH. OBJETOSC POWIERZCH. OBJETOSC POWIFRACH. ORJIETOAC

FOaT, a0 0.3954 00,5550 0. 9504
20.10 10.0302 17,0890 ol EP 8 =

T1lz24.00 0.3732 Q.7545 1.1277
24,90 8.0352 15.8177 23.85249

f14d. a0 A e g’ 0.51610] [, jaaz
25.20 7.0774 d.9%876 16.0850

T7174.10 0.2B585 0.1973 C.d48688
24.710 12.0227 11.0878 2311050

7198.80 0, 6840 C.7005 1.3845
26,30 21,6208 22.3007 14,5285

T225.10 0. 3a07 1.3410 2.0017
23.840 18151 24,1511 42,3022

A8, G0 0.45646 [, 9885 1.5531
24 .40 13,0482 21.6404 3% .7R86

T213.30 0.hadl 0.7853 1.33324
24.70 10.7223 1a.2B10 27.0033

Taed.00 n.3141 BLA330 J.8471
24.50 T.2324 10.71083 17.59377

T322.50 J.27683 0.3409 a.aliE
24 .60 o.3493 10.8228 " S i

T347.140 Q.2£399 0.5390 0,77849
24 .70 5.4554 11.G471 16.5021

1371 .80 0.2018 0,35055 0.5573
25.400 3.7050 10,5375 19.2425

T39¢.80 0.4940 0.4875 0.9821
25,10 12.3%58 12 . 0480 24,4430

TL421 .90 0.4931 0.4725 C.9a56
24.50 12,6567 11.B866 24.5453

fLAR A0 0.2401 C.d4580 1.0251
Zh.,00 13.2388 12.4513 25.6%01

TATL,AD G.5190 C.4581 1.0171
AhLED 10,2080 g.6121 18.581482

T496, 60 0.2910 0.1854 0.4764
25.60 T.H524 4.7471 T2 5930

Tha2.2C 0.3225 0,1850 0.50745
24 .60 9.5999 &.7798 1&.7757

Thda. 80 d.4805 0.3686E 0.8567
25,10 10,6550 B.4047 194.06557

Th71.490 0.368858 0.:3035 J. 60620
25.20 9.2119% 2.1144 17,3263

'Hat.10 00,3726 0.3405% 0.7131
25.10 9.1439 T.2853 16,4292

Tha2 . 20 0, 3560 0, 2400 0, 5060
e Y| H.0834 h.o6356 13,7190

TEAY . RD 0,2830 0,2005 0.4885%
25,10 8.5778 G.280 14,8085

Tai2. 00 0. 4005 0L 2508 C.e913
25,20 10,7541 o.7hBG 17 .0127

697,480 0.4530 0.2456 C.E&986
2R, 00 10.4813 4.31a3 19.7%7%6

TTZ22.80 0.3355 o.aray OL.BORE
Ah.00 9.01848 3.0hoEE 17.58768

AT, a0 0.3360 [.2658 0.&07H
25.20 H,oahel B.1472 14.58034

TTI3.00 0.3510 0.3808 0.7318
24.50 g.1085 11.4452 13.5547

[ WA I 21,3110 0.5535 0.8645
248G 74313 14,4163 21.8476

7822, 30 0,2883 D.6081 0.8074
24 .30 T BOTH 13.0771 20,5848
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TABELR OBJETOSCT WARSTWY

STROWA TLEWA

STRONA PRAWA

WY ROWHAWCZED

RAAEM

FIKIETA? OQDLEG POWLERECH. OBJETOSC POWIERACH. OBJETOSS BOWIERFECH. ORIETOLS

TB4n. 60 0.329R J.46872 0.7968
25,30 T.82:49 1L.64Z6 109.72685

TE71.890 0.2730 0.4534 0. 7264
25,140 T.36060 13.0822 20,4528

Ta9Y.00 0, 3135 C.5h8498 00,9033
24.90 7.11562 11.3021 18.4173

Tazl. 90 0.2580 0.3180 0,570
2h.00 5.86088 g, d5010 12,3188

T946. 80 0.2115 0.1980 0.4085
24,80 d,%026 55,0238 4,987

T971.B0 J.1871 0.2055 1.3%928
25,10 4.0636 5.2472 9.,8108

996,90 d.1845 0,2126 1.3971
24 .80 4.0734 4,919 B,O025

8021.70 00,1440 0.1841 0,3281
25.30 T.4382 &6.9562 14,3544

047,00 o4a40 C.3658 0, H0%4
24,50 11,0250 T.21248 14.2378

BOY1.50 C.d560 0.2230 o.e7an
25.70 12.4600% FL02%5 1%.6284

B057 .20 0.52450 0.3235 D.B4gt
24,80 9.%6896 T.9732 18428

gl22.00 Q.27490 01,3125 0.55%85
25,30 O.2428 h.9759 Bt

147,30 0.2145 0.152% 0.3e874
21.350 4,2814 3.7853 g.0ae?y

d4171.40 0.1350 2.158l 0,.2911
2h.10 4, AR04 >.0928 §5.5732

d196, %0 0.2220 C.2497 0,4717
24 .90 £.6857 FL3336 17.01893

221,80 0.315h0 0,1787 CL.d537
22.00 11.748938 LHoelhD 17,4088

BEA6 RO 0D.6285 0.2705 0.R%90
25,10 14,5482 T.3B32 22,3114

g8£71.90 0.5614 0.3174 J.3788
25 .41 12.6873 T7.3114 19,9987

g8297.30 0,4380 0,.2579 0.60959
25,110 11.655488 TLAR1E 18,7788

qazz &0 0. 4830 Q31 Th O.8005
2010 14.532%59 2. 0573 23,5902

8347 .50 C.&e750 C.d404z 1.G782
24 .70 16,1168 3.4416 25.55841

BAVE R0 0, 6300 0.3603 C.9503
25020 15,9894 7.B385 23,8275

8397.40 0.683970 0.26818 0, 30og
25,00 15,7588 Tihll3 23,2701

g422.40 0.0217 0.3391 0.9608
25,40 14.6215 Z.74986 23,470

HA447 8D 0. 22596 ., 3537 D.8833
25,20 14.7231 g.4307 Z23.1=38

9473.00 0.46389 00,3154 0, ah43
25.30 16.0301 78787 Ai.anus

g458, 30 C.e283 0.3075 0.5335h48
25,10 10.2458 584675 16,2133

Aad3.40 0.1881 G.16d0 C.358l
23.00 4,.7884 4, 0340 H.8238

8h45.40 0.1%50 0.1548 [.3£90
25.00 5.6250 q.20358 9.8284

ELYAA0 0,550 0,1815 0.43265
Zh.10 5.3827 4.,0097 G, 3924
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TAEELA ORJETOSCL WARSTHWY WYROWHAWCERES

STROMNA LEWA STROMA PRAWS RAAEM
PIKIETAZ ODLEG POWIERZCH. OBJETOSC POWIERZCH, QRJETOSC POWIERZCH. OBJETOS
598, 50 00,1739 C.1380 C.311%
25,20 4.4597 3.8166 B.2754
BEZ3,70 0.1800 0.1649 0.3449
24,80 41,8732 3.08989 B.5721
8ed48.00 0.2130 0.1334 ., 3d64
24,60 4.9815 2.8364 g,8179
a673.10 0.1920 [ R A 0.3705
24 .90 3.8844 4.68501 gd.534h
Badp, o0 0.1200 C.1550 0.3150
25,00 4, 5084 5.1188 4. 67276
872300 0.2407 0.2145 0.4552
23.40 5.2807 5.1281 10,4288
d7da.40 d.2115 . 22348 0.4353
26,80 4.82060 4.8220 9.603E86
B3 00 0.1514 0.1380 0.285%4
29514 4, 0850 32060 7.3414
BT3R.10 0.1725 0.1231 2956
24,80 d.3896 J3.2910 T.60806
ERZZ .90 0.18LhH 0.14253 .3238
25,80 5.0108 4,10&8 8.11%76
q848 .40 0.2115 2.1798 0.3913
25 00 LL3RES 4. 3540 G, 7174
BETI. L0 02175 0.168a 0. 2del
25,040 YLeRE h.,3550 12.4234
SRSE .40 0.3480 0.2£598 0.607H
25.00 8.4875 T.8025 17,2900
4923.40 0.4110 J.36044 2.7754
25.00 10,1645 10.117%5 20,2800
B348.,£0 0, 4020 0, 4450 0.8470
Zh.10 10,9750 10.9072 21.B822
573,480 C.d4725 C.d4241 _oBaes
2h.00 9.1313 9.5713 18,7026
928 50 0.2580 0.3414 0.5%96
25.00 5.4188 h.65938 12,3126
023,50 00,1755 0.209% 0.3854
24,80 f.3308 a.1z47 12,4550
ao4r ., 40 0.3330 0.2820 Q6150
24,50 9,.5734 5.628% 15,2023
Nty e 0.4485 C.1775 0.o2al
25.00 B.gsis h.BE3R 15.4513
3087 .90 0, 2825 0.34%6 J.6101
25.40 G.{05E 6.5735 13,4791
G123 .30 0,.2685 2.1700 0,4£355
24,60 c.1623 4,.3530 10.5153
Q147,50 [.2355 0.18349 0.4194
25.40 f,4199 B.95%20 13.371%
9173 .30 0.2700 (. 3635 0.633"
2a R0 5.6985 TLO1TT 12,7182
$18%.540 0.16R50 0.1722 J.3372
23,60 4,909 £.,9650 9.871%
Q223,10 0.25053 0.248% 0,4954
25,00 g.T125 bLeYO0 12.3825
9248 10 0.28650 0.2047 0.4512
25,10 h,dle9 1.8978& 10,7955
973,20 0.1730 0.1820 0.3&90
24 .9C 5.4158 h.3423 10,7581
5288, 140 0.2580 0,2371 0,495]
24 .60 o 0332 3.37746 11.4108
QAFE N0 0.2323 0,200 0.4326
25,17 c.el76 H5.37BS 11.98&85
str. 17
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TEEELA OBJETOSCT

STRONE LEWA

-

STROMNA FRAWNA

ARSTHY WYROWHAWCEES

RAAEM

PIKIET&Y ODLEG FOWIERECH. OBJETOSC POWIERZCH. OBJETOSS POWIERZCE. ORJIRTOSC

9347 .80 0.2%40 0.22B5 0.5225
25.10 1.3229 6.2775 13,6004

g9372.90 0.28485 D.2717% dLhR1E
25.20 q.3727 7.3594 la.3321

a3498 .10 0.3750 0.3600 a,7350
25,30 10,9296 10. 5881 21.5177

9d423.40 J.4880 0.4770 O, 9660
i SO 12.356 11.6337 Z23.%8499

9448.10 0.5115 O.4dah0 Q.89765
25330 12.9220 12.2541 25.176a1

9473.40 a.5100 0.,5037 1.0137
24 .80 S, 9RH2 12,8365 22,8247

S9498.20 0.2955 O 5315 DL.E270
24 .80 7.1858 14,7196 21,5045

S9h23.10 0,820 o.ehos 0.39328
25,60 G.20h44 la.1laa4d 75,4208

S548,70 0.4410 C.elz22 OhiAz
23:10 12.509%8 1a.235h48 ZB.745¢

S3571.80 0,6421 0.75935 1.4356
241.90 19,3137 22.76448 42, 07TBS

G506, 700 0,90%2 1.0350 1.3442
24 .80 22 .8350 2H.570H0 48.2100

G9H21.50 0,9167 1.027h Ioed 3y
24.70 16,9170 23.06836 30,9806

SGhdh. 20 0.4536 G.e400 1.233%
24,810 9.5504 15,9076 29,4580

671,10 0.31356 G.isa0 1.0725%
24,80 9,.8047 16,3866 26,1973

G595 50 0,&772 0.95625 1.0397
25,20 14,7634 14.445% 20,2083

972,10 0.6945 (.RE40 L.2785
24,50 1h.1641 12.2583 2,423

974600 0.5235 04006 0.924d41
24.80 12,4587 10.9822 23044049

9770, 80 (I 0.48%5 0.9587
2010 11,5044 10,9122 2z.41a8

97SE. a0 0.4395 0. 3850 0.8275
24.60 B.9114 G BOaR 15.7182

9B20,60 0.2850C .1%54 0.4504
2h.00 h,.ohe3 3.7650 10,3613

984z, 60 0.247% 0.1319 .378%
2520 6.15492 4. 0600 10,8650

Q0. 80 0.2445% n.23%93 0.4838
25.20 T.0875 T.1782 14,2657

854,00 0.318C 0.3304 0.6484
24 .80 TLedda T.15832 14,8374

9420, 80 0.29B85 .2497 0.5482
25,20 fh.3930 G030 R 13,0146

Q944,00 0.2565 0.2282 0.4847
24,90 5,438B2 4.9887 10.42649

9970.90 0.14803 0.1725 .35248
25.10 5.5185 4,9522 10,4717

aooae 00 0..2585 n.z2221 0.481&
25.00 g.4125 G,0763 17,4888

10021.00 0.4134 0.5049 0,217%
24,80 9,2006 d.4356 17.625:

10045, 90 0.3255 0.1738 0.4593
24 00 7.6499] 3.9396 11.6287

10070.,40 0.3030 0.1478 0.4508
25.20 fh.93623 LLohoa2 12.4425
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TARELA OBJETCACI WARSTWY WYROWHAWCZRI

FIKTETRZ ODLEG  POWIERECH. COBJETCSS POWIERZCH. OBJETOSE POWITRACH. OBJETOSE
100%5. 60 0.7475 0.2892 0.5387

24,30 5.1759 §.4298 11,6057
10119, 30 0.17B5 0.2400 0.4185

25.60 B.1216 £.4128 11.5344
10145, 50 0.4560 0.2610 0.71740

24,90 9.1657 G.4242 15,5899
Ta1Y0. A0 0.2B02 0. 2550 0. 5352

25,20 S.EZE] 4.8989 10,5293
10185, 60 0.168&5 0.1338 0.3003

25,20 &.0682 1.7666 10.8344
10220.80 0.3151 0.2445 0.5596

25,00 T.6425 G.E8R13 14,5238
10245.80 0.2963 0.3060 0. 6023

25.00 8.0975 7.5938 15,6913
10270, 80 0, 3515 0.3015 0. 6530

25.00 7.3838 1.B538 15,2476
10295 ,80 o.2400 0.3268 0.5668

25.00 RL.E3L3 B.O9413 11.7726
TO3AR0. 80 0.2265 0.3885 0.6150

25.10 B.HI00 10,9750 17.865C
10345, 90 0.3225 0.48860 0.a808%

24.90 7.4327 11.6532 19.085%
10370.40 0.2745 0.4500 0.7245

25,00 &.1RA5 10.2263 16.3951
10385, 80 0.2180 0.3681 0.EET

24,50 1.5166 E.6775 11.1941
1042030 0.1407 0.1770 0.3267

25,00 44,2375 5.5125 9.7 500
10445, 30 0.1R93 0. 2640 0,4533

25,10 9.6044 f.4294 16.0339
10470, 440 0.5760 0.2483 0.Bz243

25.00 10,4438 6.6213 17.0651
104095, 40 0.2595 0.2814 0.nans

24,80 G.1254 5, 6050 11.7304
10520, 30 0.2325 0.1688 0.4013

25,10 E.7153 1.5460 10,2622
10545.40 D.22249 0.1493% 0,4164

25.10 4.6899 4,4942 o,1891
10570.50 0.1508 0. 1850 0.3154

24,80 4,3214 5.0774 9.3992
10555, 30 0.1877 0.2445 0.4422

25.20 4.6318 6.0480 10,6798
10620.50 0.16509 0.2355 0.4054

25,00 4,9188 B.EBT50 i1.5238
10645, 50 0.2236 0.2985 .52z

25,10 89,3924 10,7114 20.1038
10670, 60 0.5248 0.R550 1.0798

24,80 12,9953 12.56845 25,5798
1069550 0.5190 0,455 0.9748

25,10 12,1610 10,9160 23,0770
10720, 60 0.4R00 0.4140 0. 8840

24,80 g.5932 10,0812 16,6744
10746 .20 0.2430 0.39490 J.6420

24.80 F.le71 H.6118 13.778%
10770.20 0.1737 0.2955 0. 4R92

25.10 6,354] 7.8877 14,2468
10795, 30 0.3330 0.,3330 0LERED

24,80 §.9114 B.Y0ZR 17 B a2
108149, 90 0.3915 0.3508 0.7823

25,20 5.2471 B.,4021 18,6447

str. 19
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TABELA CRIETOSCI WARSTWY WYROWNAWCEZES

STRONA LEWA

STRONA PRAWA
POWIERZCH., OBJETOSE POWIERLACH. OBJETOS

[

10845.10

24.
L38E9.80

25,
108%5.10

24
10919.30

25
10945.00

LE528

L1eh8

L3085

Razem ohjstcosd

RAZLEM
POWIERACHE. OBJETOSC
0.6874
14,7858
0, 4950
15,4212
0,72889
15,3195
0,785
18.2072
0.6318
3081.0717

Sarpu JARDSEAW
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3. TABELA OBJETOSCI FREZOWANIA

STRONA TLEWA STRONA PREAWA RMAZEM

FIKIETAZ ODLEG POWIERECH. OBJETSSC POWIERZCH. OBJETOSE POWIERACH. UE-JJ;Q'L'DEEf

ad30. R0 =,114¢t -1.1155 =0.2340
259,010 =1.8850 -1.6748 -3.3598

Badhe ., 5D -0.0115 O.0o0o =0.011%
26,60 -0.1%%49 0L oo =0.182%

G486, 10 -, 0030 0.0oon -0 0030
A0.80 -0.0462 CLooac =0 0de?

G316, 50 00000 0.L0Gon C.ooan
17,40 -0.0206 C.0Go0 -0, 02O

aodd., 8o -0.0023 L.o0oo =0.00:3
25.20 -3.49250 -d.23al -7.8611

ahed, 00 =0.2854 -0.3362 -0.621l6
15,60 -2.3392 —-3.0800 =5, 3952

ahith el -0,0145 -1.05881 =0, 0708
23,080 -0.,1726 -0.6676 =0, 8407

ahe9., 40 O,0000 o.ooon 0, 0000
4345, 60 0Lacod 0,000 o, o0nn

10845 .00 0L 0000 0,0000 QLoonn
Rarem fregzowanie m3 -B.281% —-9.6385 =-17.5200

str, 21

Shaspa JAROSEAW




DF 03327 Daleszyce - Borkow

4, TABELA ROBOT ZIEMNYCH

A POWIERZCHNIA (m2) OBJETOSE (m3) ZUZYCIE SR EE
WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEISCU
6486, 10 0,27 0,56 0,00
47,48 95,45 47 48 -47,97
f4534,80 1,68 3,36 | -47,97
59,60 87,19 59,60 -27,59
6560,00 3,05 3,56 -75,56
37,28 38,69 37,28 -1,40
B575,60 1,73 1,40 -76,97
62,69 108,38 62,69 -45,68
6624,20 0,85 3,06 -122,65
, 27,50 90,75 27,50 -63,25
6674,20 0,25 0,57 -185,30
14,25 22,25 14,25 -8,00
6724,20 0,32 0,32 -193,90
.' 8,00 31,50 8,00 -23,50
B774,20 0,00 0,94 -217,40
1,50 34,B2 1,50 -33,32
a824,30 0,06 0,45 -250,73
1,51 39,31 1,51 -37,80
6874,70 0,00 1,11 . -288,52
1,73 33,59 1,73 -31,86
o240 | 0,07 0,25 | -320,38
. 4,27 16,82 4,27 -12,55
a4974,30 0,10 0,42 -332,93
14,06 28,86 14,06 -14,81
7024,50 0,46 0,73 -347,74
57,48 81,32 57,48 -23,84
7074,70 1,83 2,51 -371,58
_ 87,26 83,56 83,56 370 |
7124,00 1,71 0,88 . 367,89
74,65 36,82 36,82 37,83
7174,10 1,27 | 059 -330,06
35,45 54,83 35,45 -19,38
722510 0,12 1,56 -349,44
5,78 79,53 5,78 73,75
7273.30 0,12 1,74 423,19
10,33 55,78 10,33 -4% 45
F322,50 0,30 0,69 | -472.63
21,45 31,06 21,45 -9,61

Sherpa JAROSEAW str. 22
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Tabela robdt ziemnych

ERERLE POWIERZCHNIA (m2) OBJETOSC (m3) ZUZYCIE kR R
WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEISCU

7371,80 0,57 0,57 -482,25
39,83 31,31 31,31 B,52

7421,90 1,02 0,68 -473,73
53,46 37,37 37,37 16,09

7471,40 1,14 0,83 -457 64
75,18 36,32 36,32 38,86

7522,20 1,82 0,60 418,78
69,58 30,57 30,57 39,01

7571,50 0,38 0,63 -379,77
47,28 30,68 30,68 16,60

7622,20 0,90 0,59 363,17
39,82 34,02 4,02 5,80

672,60 0,68 0,76 -357,37
46,18 36,65 16,65 0,54

7722 80 1,16 0,70 347,03
66,51 30,87 in,a7 35,64

#773,00 1,49 0,53 -312,19
49,55 33,77 33,77 15,78

7822,30 0,52 0,84 -295,42
23,06 40,92 23,06 17,86

7871,90 0,41 0,81 -314,27
31,00 34,25 31,00 43,25

7921,50 D,83 D,56 317,52
36,68 25,70 25,70 10,58

7971,80 0,54 0,47 -306,54
64,87 | 27,44 27,44 37,42

8021,70 1,96 0,63 269,132
65,74 31,37 31,37 4,36

BO71,50 0,66 0,63 -234,76
27,78 36,11 27,78 -B,33

8122,00 0,42 0,80 -243,09
38,35 26,39 26,39 11,95

8171,80 1,12 0,26 -231,14
39,75 18,00 18,00 21,75

B221,80 0,47 0,46 -209,39
16,28 37,58 16,28 21,29

8271,90 0,18 1,04 -230,68
10,86 53,28 10,86 42,42

8322,40 0,25 1,07 -273,10
10,71 55,53 10,71 -44,82

8372,20 0,18 1,16 -317,97
8,28 51,45 B,28 -43,17

str, 23
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Tabela robat ziemnych

oncierag | POWIERZCHNIA (m2) OBJETOSC (m3) ZUZYCIE bR s
WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEISCU
8422,40 0,15 0,89 361,09 |
18,98 46,30 18,98 -27,32
8473,00 0,50 0,94 -3B8,42
38,05 34,27 34,27 3,78
852340 | 0,91 042 ' -3R4,54
' 26,75 29,50 26,75 -2,75
B573,40 0,16 0,76 -387,39
13,58 35,71 13,58 22,13
862370 | 0,38 0,66 409,52
' 73,85 26,43 26,43 47,42
867310 | 261 0,41 -362,09
97,06 45,16 45,16 51,50
8723,00 1,28 1,40 310,20
50,00 42,75 42,75 7,25
B773,00 0,72 0,31 -302,95
58,63 15,72 15,72 42,51
8822,90 1,63 0,32 -260,03
63,13 17,42 17,42 45,70
8873,40 0,87 0,37 214,33
22,50 31,50 22,50 -9,00
§923,40 003 | 089 223,33
3,01 47,34 3,01 44,34
8973,50 0,09 | 1,00 267,67
3,75 45,00 3,75 41,25
9023,50 006 | 080 308,92
! 1,48 71,38 1,48 69,90
9072,90 0,00 JI 2,09 -378,82
0,00 89,46 0,00 -89,46
9123,30 000 | 146 468,28
! 5,75 72,50 5,75 -66,75
9173,30 0,23 1,44 -535,03
4,85 29,08 4,85 -24,24
9199,50 0,14 0,78 559,27
1,89 26,55 1,89 -24,66
9223,10 0,02 1,47 583,93
2,51 80,66 2,51 -78,16
9273,20 0,08 1,75 662,08
1,98 81,92 1,98 -79,94
9322,70 0,00 1,56 742,03
0,00 80,07 0,00 60,07
9372,90 0,00 1,63 822,10
0,00 82,57 0,00 62,57
str, 24
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Tabela robét ziemnych

Serps JAROSEAW

= POWIERZCHNIA (m2)  OBIETOSC (m3) ZUZYCIE
PIIERA  smtn  s : S NADMIAR BILANS
WYKOP | NASYP | WYKOP | NASYP | NAMIEISCU 3

942340 0,00 1,64 -904,66
1,50 64,75 1,50 -63,25

9473,40 0,06 0,95 -957,91
1,49 44,98 1,49 43,49

Q523,10 0,00 0,86 -1011,40
9,50 48,70 9,50 -33,20

9571,80 0,39 1,14 -1050,60
19,38 61,63 19,38 -42,25

9621,50 0,39 1,34 -1092,85
19,34 59,52 19,34 40,18

9671,10 0,39 1,06 -1133,0%
21,00 55,25 21,00 -34,25

9721,10 0,45 1,15 -1167,27
32,37 47,06 32,37 -14,69

Q770,90 0,85 0,74 -1181,97
59,14 30,32 30,32 28,83

| o820,60 1,53 0,48 -1153,14
55,22 27,61 27481 2761

9870,80 0,67 0,62 -1125,53
32,00 34,75 32,00 -2,75

9920,80 0,61 0,77 -1128,28
40,58 32,82 32,82 o

9970,90 1,01 0,54 -1120,51
40,08 34,32 34,32 5,76

1002100 0,59 0,83 -1114,75
2470 35,03 24,70 -14,33

10070,40 0,41 0,75 -1129,08
| 15,35 33,17 15,35 -17,82

1011990 | 0,21 0,59 -1146,90
17,17 27,78 17,17 -10,61

1017040 0,47 0,51 -1157,50
20,48 24,44 24,44 5,04

10220,80 0,70 045 -1152,45
54,50 23,25 23,25 31,25

1027080 | 1,48 0,47 -1121,21
73,50 32,25 32,25 41,25

10320,80 1,46 0,82 -1079,96
42,25 42,75 42,25 0,50

10370,80 0,23 0,89 -1080,46
25,00 36,63 25,00 -11,63

10420,30 0,78 0,59 -1092,10
40,58 38,33 38,33 2,25

str, 25
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Tabela robdt ziemnych

Sarpa

RN POWIERZCHNIA (m2) OBJETOSC (m3) ZUZYCIE RN SR
WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEISCU
1047040 0,84 0,94 ' ' "-'1'03'5,34
65,37 45,41 45,41 15,96
10520,30 1,78 0,88 -1069,85
98,64 40,41 40,41 58,23
10570,50 2,15 0,73 -1011,55
58,25 38,00 38,00 60,25
10620,50 1,78 0,79 -G51,40
79,91 48 85 48,85 31,06
10670,50 1,41 1,16 -S20,34
72,50 70,00 70,00 2,50
10720,60 1,49 1,64 917,84
70,18 68,20 68,20 1,98
10770,20 1,34 1,11 815,85
51,69 61,38 51,69 -9,69
10819,90 0,74 1,36 025 54
40,00 46,75 40,00 -6,75
10869,50 0,85 0,51 932,29
8,78 30,63 30,63 B,15
10919,30 0,71 0,73 -924,14
27,60 75,61 27,60 -48,01
1097680 | D25 1,90 972,16
RAZEM m3 i 3217,81 4189,96 2343,12 -972,16
JAROSEAW str. 26
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DP 03327 Daleszyce - Borkow

6.WYKAZ ZJAZDOW

Powierzchnia zjazdu Rury
Lp Km Str {ﬂ'} ;’.:] Pﬂ:“l::m :?Cnmi Naw. bitum | 5400mm Uwagi
w (m2) w (m2) w(m2) | (m)

1| graas | L 5,00 4,00 29,00

2 | 6rads p—| 300 4,00 18,00 -

3 | 6465 L | so0 4,00 32,00 _

4 | 6+490 p 3,20 4,00 _ 20,00 -

5 | Grde3 | L 4,70 4,00 17,00

6 | 6647 L 700 | 4,00 35,00 ) N _

7 | 6r58 L 7,00 4,00 o 37,00

8 | e+669 | P /| 3,00 4,00 19,00 B

9 | 6+672 L ,50 4,00 35,00 -
10 | 6+685 | P v | 3,20 4,00 22,00
11 | &+6a8 L 6,00 a00 | 33,00 _
L2 LR P 3,80 4,00 24,00
12 | 6706 L | ss50 4,00 31,00 a
14 6+709 AT o . o
15 | 6+712 P 4,20 10,00 53,00 i
16 | 61715 P : _
17 | e+720 L 540 | 4,00 31,00 :
il Mo P sa0 9,00 57,00 =
19 | 64736 P
20 B+742 L 5,70 4,00 R . 32,00 ]
i P o1 ss0 9,00 57,00 — :
22 a+747 P — ]
Gl Bl "] ss0 | o100 S ——
24 | 64765 L
5 | 6778 P | 300 400 | 18,00 - _
%6 | 64793 L | 30 4,00 34,00
27 | 64804 L 590 | 4,00 33,00 _

a L N preedotenie istnigjgos
2B A+E16 6,30 4,00 34,040 nawierzchni z kastkl

L _przeluiénue Istriejaca
29 A+826 6,60 4,00 36,00 nawierzchni z kastki
30 | 6840 L 730 | 4,00 _ 38,00 "

31 | G+8ed P —| 400 | 400 2550 = _
32 | 6874 | P | 400 | 400 25,00 -
13 | ee7a | L 730 | 4,00 38,00
34 | 64890 | P —| 4,00 4,00 2500 - _ -
35 | eto00 | L 7,30 4,00 38,00 _ ]
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Wykaz zjazdow

Powlierzchnia zjazdu Rury
Lp Km Str {?‘:'] :ﬁz':r} pn:a:;rw z:;::ﬂ.ci P bittm @400mm Uwagi
' w (m2) w (m2) w (m2) (m)
36 | 64900 p—| 400 | 400 25,00 —
L5 7,00 | 10,00 80,00 -
38 | 64921 L
19 | 6+937 L 6,80 4,00 36,00 1
4[] 6+956 L ] G,50 4,00 35; 0o
41 | 6+967 L 6,50 4,00 35,00 h )
42 | 64976 P—| 400 4,00 25,00
43 a+980 - L 4,00 4,00 i 18,00
44 | 7+000 P | 470 | 400 28,00
45 | 7+019 L 3,70 400 | 22,00 ]
a6 | 7058 | L | 5,40 B,50 : S 56,00 ]
a7 | 74082 p 5,40 350 | 22,50 - 7,00
4B F+0B0 L 5,40 3,50 22,50 =
49 | 7+124 p 5,70 350 | 24,00 7,00
50 | 74154 | P 5,70 3,50 | 24,00 _ 7,00 )
51 | 7+180 p 5,70 350 | 24,00 _ 7,00
52 | 74210 | P 5,20 3,50 | 22,00 7,00
53 | 74225 P | 520 3,50 22,00 7.00
54 | 74261 P | 500 350 | 21,50 7,00 ]
55 | 74346 | P 5,90 3,50 2450 | 7,00
56 | 74357 | L 6,50 3,50 26,50 _ 7,00
57 | 74432 | P 6,00 3,50 25,00 7,00
56 | 74475 | P | 600 | 3,50 25,00 7,00 o
59 | 74516 | P &,00 3,50 I 25,00 7,00
6o | 74578 | L 600 | 350 | 2500
61 | 74764 p 6,80 35 | 2950 | 7,00
B2 | 74764 | L 6,00 3,50 25,00 7,00
63 | 7em2n | P 890 | 350 | 3500 7,00
64 | 74915 | L | 680 | 3,50 27,50 7,00 O
65 | 7+937 p 4,80 3,50 20,50 7,00
66 | 84016 | P 4,00 3,50 18,00 7,00
67 | a+o46 L | 680 3,50 27,50 7,00
68 | 8+132 L 6,30 350 | 26,00 -
g1 | 8+140 p 5,70 3,50 24,00 R 7,00
70 8+216 P 520 3,50 22,00 7,00
71| se23 L 5,90 3,50 24,50 |
72 | srase p 560 | 3,50 23,50
73 | se205 | P 5,70 3,50 24,00 7,00
74 | g+a50 P 450 | 3,50 19,50 B 7,00 _
75 | see7e | P 3,50 3,50 15,50 7,00
str, 3%
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Wykaz zjazdow

Powlierzchnia zjazdu Rury
p | Km Str {ﬂ'} f’:} W:"‘::m haw, | Naw- I ga00mm Uwagl
w (m2) w {m2) w (m2) {m)
76 | @787 p 5,60 4,00 31,00 7,00
7 BHE20 P B, 40 4,00 35,00 | 7,00
78 | s+s60 p 6,40 4,00 _ 3500 | 7,00
79 | Beara p 6,40 4,00 /o0 | 7,00
B0 | B+895 L 6,80 5,00 45,00
gt | 84902 P | 600 4,00 33,00 o
B2 B+918 P
520 | 11,00 69,00 -
83 | grozs p
84 | B+956 P 500 | 400 | 29,00
85 | Beora | ® 5,00 4,00 29,00 N
86 | 94035 p 520 | 400 | 30,00
87 | s+121 p 560 | 4,00 28,00
88 | o+138 | b 560 | 4,00 28,00
o R - 620 | 11,00 74,00
a0 | 9+264 L
91 | 94773 L 6,80 4,00 36,00 N _
92 | a:278 p 4,80 4,00 25,00
a3 9+291 L f,60 -_‘LEU' 36,00
Bl : 7,00 | 10,00 79,00
a5 9+323 L
9 | 9+343 p 280 | 4,00 14,00
97 | a9+351 L 6,60 4,00 35,00 o
98 | 9+3% L 660 | 4,00 36,00
90 | 94429 L 550 | 4,00 31,00
100 | 9+463 L 560 | 4,00 32,00 7,00
101 | 972 p 7,20 4,00 R 38,00 7,00
102 | 94567 p 5,30 5,00 37,00 o 9,00
103 9+598 L E,ﬂﬁ 3,50 21,50 - .
104 | 94629 L 5,00 350 | 21,50
105 Q4703 P 4,40 3,50 149,00 ) 7,00
106 9+728 L &, 20 5,00 42,00
107 | 94774 p 6,20 5,00 42,00 3,00 =]
108 | o+a0s p 7,60 3,50 31,00 | 700
109 | ovmas | p 7,60 3,50 31,00 7,00 )
110 | 9+955 p 5,60 3,50 21,00 o 7,00
11 | 10+148 p 7,20 350 | 28,50 7,00
112 | to+150 L | 550 5,00 38,00 _ 9,00
113 | 104585 L 6,40 350 | 26,50 7,00
1053,50 | 216500 56,00 | 279,00

Sarpa JAROSLAW
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7.WYKAZ DRZEW DO WYCIECIA

5 Kilometraz Strona Dgt:;ﬂﬁxl Nazwa Ilosé :;::: Uwagl
drogi drogi R drzewa {szt) (cm)
N Gml:a-ﬂaleszv:e

1 6+868,00 L 4,00 Akacja 1 a5 do wyclecia

2 B+ 888,00 L : 5,(50 ;k.;:ia |_ —1 -_EL;I:;I'- = -:m_wycif;cia -

3 104+795,00 L 5,00 Sosnd 1 125 do wyclecia

4 lﬁ_+ a00,00 L 5,00 : Sosna 2 125 do wyriecia

5 10+4805,00 L T 5-,00 | S_ﬂ;ﬂa_ 1 140 do wyciacia

& 10+808,00 L 5,00 | S0sna 1 | 160 do wyclecia

7 10+4815,00 L - ¢ E:E-JU Brzoza 1 'r a5 do wyciecia

& 10-+816,00 L 5,00 Topola 2 B0 da wycleria

9 10+819,00 L 5,00 Br;uz_ss ) _3 o 95 dao wyciecia

13
Prie pozostate po wyrabie

10 a+482,00 L 1,40 pien 1 220 do karczowania E
—ll_- 1 } f r.-4ELC.~|,'DIiI L 1,40 pien 1 220 do karczowania
B _“1:'2 E.-|T492,E-D p L70 pied 1 [ _ia) -. dcr. ka-rcmwania i

13 6451100 L 170 pien 1 190 do karczawania I

14 6+524,00 L -1_,?_{; i pied 1 220 | dokarczowania

15 6+534,00 L 1,70 pier 1 i -J.:_'JEI :. do karczawania_.

16 5+t€43,ﬂr.;'r a L 1,70 pief 1 250 do karczowania

17 B+548,00 L 1,70 N _[:;I;!!; T 1 250 da karczowania
_-_; - G4552,00 L 1,70 pier 1 220 do karczowania

19 B+584,00 L 2,40 pleri — 1 o 220 dn karczowania

20 B+601,00 L = 2,10 pier 1 160 do karceowania

__2_1 B+a07,00 L 2,10 pier 1 B "2.50 d;ar_-:zc:n;.'ania_

22 G+619,00 - L 2,20 pien L 250 do karczowania

23 E+630,00 L 2,80 plef 1_ - 150 do karczowania

24 B+ ESE,EIU L 2,80 pien 1 250 do karczowania

25 6+675,00 L 3,20 ] plerh 1 220 do karczowania

26 I G923,00 L 4,20 pien 1 250 ) do karczowania

2w 9+257,00 P - 2,;3II.J“ pier 1 160 do karczowania

28 9+3 ?2,;}5 P 4,00 pien 1 145 _dD karcz;wania

29 9+389,00 p 430 pief 1 220 do karczowania |

an 9+404,00 P 4,40 pied 1 250 do karczowania ]
- 31- o Q423,00 P 4,40 pien 1 25IEI| do karczowania

22

Sharga JAROSEAW str. 35
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8.CZESC RYSUNKOWA:

%%

< 2

rys.nr 1

rys.

rys. nr 3
.nr4.1:-4.4
.nr5.1+5.3
. nr6.1+6.3
.nr7

.nr8

nr2.1+2.4

— ORIENTACIA

— PLAN SYTUACYINY

~ PRZEKROIE NORMALNE

— PRZEKROI PODEUZNY

~ PRZEKROJE POPRZECZNE

— PRZEKROJE PROFILOWANIA NAWIERZCHNI
- ZATOKI AUTOBUSOWE

- SKRZYZOWANIE W KM 94570

Siasps IAROSLAW
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